Koreferat do analizy wielokryterialnej wariantdw przebiegu trasy Nowa Politechniczna w Gdarnsku ----

ZALACZNIKI

Z.1 - Ogdlne zasady przygotowywania dokumentacji projektéw finansowanych z funduszy
publicznych w sektorze transportu publicznego

Z.2 - Opis wariantow potaczenia planowanej Trasy Nowa Politechniczna z al. Grunwaldzka

2.3 - Zestawienie wynikow obliczen przepustowosci i warunkéw ruchu dla wybranych
wariantow organizacji ruchu na skrzyzowaniu al. Grunwaldzkiej z ul. Miszewskiego i
ul.Do Studzienki

2.4 - Szczegétowa analiza przyktadowego wariantu

2.5 — Wizualizacja wybranych wariantéw organizacji ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ul. Miszewskiego i ul.Do Studzienki



Koreferat do analizy wielokryterialnej wariantdw przebiegu trasy Nowa Politechniczna w Gdarnsku ----

Zalacznik Z.1

Ogodlne zasady przygotowywania dokumentacji projektow finansowanych z
funduszy publicznych w sektorze transportu publicznego

Do zadan organdéw bedacych zarzgdami drég i transportu (instytucji centralnych i jednostek
samorzadu terytorialnego) nalezy planowanie, budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i
ochrona infrastruktury transportowe]. Zadania te zarzadzajacy infrastrukturg transportowa
wykonujg zgodnie z cyklem zycia obiektu transportowego tj. od opracowania projektow
planédw rozwoju sieci transportowej oraz projektdw planéw jej finansowania poprzez
petnienie funkcji inwestora odpowiedzialnego za realizacje procesu inwestycyjnego,
wtasciwe utrzymanie sieci az do ewentualnej rozbidrki obiektu. Caty proces inwestycyjny
oparty jest na przepisach prawa w tym zakresie, ktére ksztattujg proces gospodarowania
przestrzenig. Zadaniem przepisow jest jednoczesnie pogodzenie sprzecznych ze soba
intereséw wielu podmiotéw wystepujgcych w procesie inwestycyjnym, ktére swoimi
dziataniami ksztattujg zagospodarowanie przestrzenne. Szczegdlnym podmiotem w tym
zakresie jest zarzadca infrastruktury transportowej, ktéry realizuje inwestycje tzw. ,celu
publicznego” zwigzane z zapewnieniem transportu [1,2,3].

Sktad i zakres plandéw i projektéw infrastruktury transportowej rézni sie w zaleznosci od
charakteru zadania inwestycyjnego. Uporzadkowany zakres niezbednej dokumentacji
projektowej dla drég krajowych przedstawiajg stadia dokumentacji projektowej stosowanej
przez administracje centralng [3]. Jesli obiekty infrastruktury transportowej wymagaja
decyzji lokalizacyjnej to stadia dokumentacji przedstawiajg sie nastepujgco:

. Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe,
. Materiaty do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
. Koncepcja programowa,
. Materiaty do decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi,
. Projekt budowlany,

Materiaty do uzyskania pozwolenia wodno-prawnego (w przypadku mostéw i
przepustéw),

7. Projekt wykonawczy,

8. Dokumentacja przetargowa,

9. Instrukcja eksploatacji.
W przypadkach przebudowy i remontéw istniejgcych obiektow inzynierskich, gdy
niewymagana jest decyzja lokalizacyjna i zadanie bedzie realizowane na zgtoszenie, proces
projektowania w zaleznosci od stopnia trudnosci zadania moze zaczac sie od Koncepcji
programowej badz od Projektu budowlanego. Jednak w kazdym przypadku nalezy
przygotowac materiaty do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach [3].
Planowanie i projektowanie infrastruktury transportu zbiorowego (w szczegdlnosci
transportu miejskiego) nalezy do wifasciwosci administracji samorzadowej. Dla
uporzadkowania procedur planowanych projektdw inwestycyjnych w sektorze transportu
publicznego w Polsce, dla ktérych beneficjenci ubiegajg sie o pomoc finansowg z funduszy
panstwowych, opracowano podreczniki z serii Niebieska Ksiega. Niebieskie Ksiegi sg

oA WN PR



Koreferat do analizy wielokryterialnej wariantdw przebiegu trasy Nowa Politechniczna w Gdarnsku ----

uzupetnieniem i doprecyzowaniem wytycznych Komisji Europejskiej oraz wytycznych
krajowych w zakresie przygotowania projektow infrastrukturalnych [1,2].

Podrecznik opracowany przez JASPERS zaleca metody, ktére mogg pomdc w wyborze
optymalnego rozwigzania rozwoju systemu transportu publicznego. Metody zaproponowane
w Podreczniku JASPERS umozliwiajg oszacowanie korzysci spoteczno-ekonomicznych jakie
moze wygenerowac planowany element systemu transportu przy zapewnieniu najbardziej
efektywnego sposobu wykorzystania srodkéw publicznych. Ponadto metody te umozliwiaja
potwierdzenie adekwatnosci i uzasadnienie ekonomiczne zaproponowanego rozwigzania
zmierzajgcego do spetnienia okreslonych celéw projektu. Przedstawione w Podreczniku
JASPERS zasady zaleca sie stosowaé do wszystkich projektéw, ktére bedg finansowane (w
latach 2014 — 2020) z funduszy publicznych w sektorze transportu publicznego.

Zgodnie z tymi zasadami najbardziej istotnymi elementami dokumentacji planistyczno—
projektowej niezbednej do zataczenia do wniosku o dofinansowanie s3a:

1. Okreslenie celu projektu.

2. Wykonanie analizy strategicznej wariantéw realizacji celu projektu, zakorczonej
wskazaniem rankingu wariantéw przyjetych do dalszych analiz.

3. Opracowanie Studium Wykonalnosci wybranych do analizy wariantdw zakorniczonej
wyborem wariantu inwestycyjnego.

4. Opracowanie  projektow  szczegdétowych  wybranego  wariantu  projektu
inwestycyjnego.

Okreslenie celu projektu. Cele projektu nalezy okreslic w Scistej relacji do potrzeb
wynikajacych z analizy stanu istniejgcego i planowanego. Podstawowg przestankg do
realizacji projektu transportowego jest konieczno$¢ rozwigzania istniejgcych Ilub
przewidywanych problemdéw transportowych (zaspokojenie istniejgcych lub przewidywanych
potrzeb transportowych na analizowanym obszarze).

Cele projektu transportu publicznego powinny byé zgodne z nadrzednymi celami
okreslonymi w strategiach dotyczgcych obszaru (regionu, metropolii lub miasta), na ktérym
projekt jest realizowany. Cele projektu muszg by¢ takze zgodne z celami danego Funduszu
lub odpowiedniego programu operacyjnego w ramach ktérego przygotowywany projekt ma
by¢ finansowany. Dla realizacji tych celdw okresla sie wskazniki produktu i rezultatu, aby
umozliwi¢ odpowiednie monitorowanie osiggnie¢ projektu.

Na przyktad celem projektu moze byé zwiekszenie dostepnosci transportowej danego
obszaru peryferyjnego miasta. Ten cel mozna osiggna¢ za posrednictwem rdznych dziatan
inwestycyjnych lub organizacyjnych (wariantdw), na przyktad poprzez: zwiekszenie
przepustowosci istniejgcej drogi, budowe nowej drogi, zwiekszenie czestotliwosci ustug
transportu publicznego w danym korytarzu, budowe systemu szybkiego transportu
autobusowego, budowe linii tramwajowej, itp.

Projekty transportu publicznego majg na celu stworzenie zréwnowazonego systemu
transportowego na danym obszarze poprzez zwiekszenie roli tego transportu. Powinno to
przektadaé sie na poprawe warunkow podrézy pasazerdéw, np. skrécenie czasu podroézy,
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komfortu jazdy, dostepnosci do analizowanego obszaru, itp. Typowe cele projektu
transportu publicznego to, miedzy innymi:

— skrdcenie czasu podrdzy pasazeréw,

— zwiekszenie modalnego udziatu transportu publicznego w odniesieniu do wariantu
bezinwestycyjnego i ewentualnie, w kategoriach bezwzglednych,

— zwiekszenie ptynnosci ruchu pojazdoéw transportu publicznego i zlikwidowanie przeszkdd
w ruchu,

— zwiekszenie integracji roznych srodkéw transportu (dzieki czemu multimodalne podréze
stang sie fatwiejsze dla uzytkownikow),

— zwiekszenie dostepnosci na szczeblu regiondw, aglomeracji i miast,

— zwiekszenie bezpieczenstwa i ochrony transportu publicznego,

— zwiekszenie dostepnosci dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej (tymczasowej lub
statej),

— zwiekszenie komfortu podrézy,

— zmniejszenie kosztéw obstugi i utrzymania infrastruktury i taboru transportu
publicznego,

— zmniejszenie liczby wypadkdéw drogowych,

— zmniejszenie catosciowego oddziatywania systemu transportowego na ochrone
srodowiska/klimat.

Analiza strategiczna wariantdw projektu. Na poczatku procesu planistyczno— projektowego
bierze sie pod uwage szeroki zakres dziatan, jaki umozliwitby zrealizowanie
zidentyfikowanego lub postawionego przez samorzad terytorialny celu. Dlatego prowadzi sie
strategiczng analize wszystkich wariantéw projektu, ktéra pozwala na zawezenie listy
wariantéw.

W pierwszym etapie analizy wariantédw nalezy dokonac¢ oceny wszelkich mozliwych srodkow i
dziatan, ktére realnie mogg przyczynié sie do osiggniecia postawionych celéw. Nalezy
dokonac identyfikacji wariantéw sposrod catosciowego i multimodalnego zakresu mozliwych
dziatan, jakie nalezy podjgé, z uwzglednieniem srodkéw organizacyjnych, operacyjnych oraz
infrastrukturalnych. Nastepnie przeprowadzi¢ analize wariantdw zakoriczong ich
porownaniem i rankingiem. Do oceny i poréwnania wariantéw, ustalenia ich rankingu
stosuje sie najczesciej metode analizy wielokryterialnej — MCA. Celem tej analizy jest
uszeregowanie (ranking) wariantéw lub wytonienie krétkiej listy wariantow do dalszych,
bardziej szczegétowych analiz w odniesieniu do aspektédw instytucjonalnych, prawnych,
technicznych, srodowiskowych, ekonomicznych i spotecznych. A takze wyeliminowanie z
dalszych analiz wariantdw niespetniajgcych podstawowych standardéw technicznych,
Srodowiskowych i spotecznych (w tym bezpieczenstwa ruchu). Najlepsze wybrane warianty
nalezy opisa¢ z podaniem kluczowych parametréw technicznych i operacyjnych. Wybrane do
dalszej analizy warianty powinny by¢ zgodne z odpowiednimi strategiami i planami
terytorialnymi i sektorowymi. Nalezy zapewni¢ przestrzeganie wszystkich wczesniej
istniejgcych decyzji i zezwolen. Chociaz liczba analizowanych wariantéw inwestycyjnych
zalezy od beneficjenta projektu, musi on wykaza¢, ze wszystkie racjonalne warianty
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alternatywne zostaty nalezycie rozpatrzone i uzasadni¢ powody, dla ktérych wybrano
wariant ostateczny.

Opracowanie Studium Wykonalnosci. Po zidentyfikowaniu i ustaleniu rankingu wariantéw
strategicznych, dokonuje sie wyboru wariantéw technicznych poprzez wykonanie Studium
Wykonalnosci. Dla kazdego wybranego wariantu inwestycyjnego (przynajmniej dwdch)
nalezy przeprowadzi¢ analize kosztéow i korzysci, aby umozliwi¢ poréwnanie inwestycji o
réznych rozwigzaniach technologicznych, wielkos$ci przewozéw itp. Do tego nalezy dobrze
opracowac i zebrac szerokie spektrum danych dla poszczegdlnych (wybranych) wariantéw z
wykorzystaniem: modelowania popytu na transport, oszacowaniem naktadow
inwestycyjnych, oszacowaniem kosztow eksploatacji i utrzymania planowanej linii transportu
zbiorowego. Najlepsze wybrane warianty nalezy opisac z podaniem kluczowych parametréw
technicznych i operacyjnych. Analiza spofeczno-ekonomiczna umozliwia ocene wktadu
projektu do rozwoju spofeczno—gospodarczego na obszarze oddziatywania projektu.
Prowadzona ilosciowa analiza ekonomiczna polega na ocenie wartosci czasu, kosztow
eksploatacji pojazdéw, wypadkéw drogowych i ofiar $miertelnych, oddziatywan na
srodowisko (zanieczyszczenie powietrza, zmiany klimatyczne) i hatasu. Typowe kategorie
oddziatywan, jakie nalezy uwzgledni¢ w ekonomicznej ocenie projektdw transportu
publicznego to:

— koszty czasu podrdzy uzytkownikdw (transport publiczny i indywidualny),

— koszty eksploatacji pojazdéw (transport indywidualny),

— koszty wypadkdéw drogowych i ofiar wypadkow,

— koszty zwigzane z emisjg zanieczyszczen,

— koszty zmian klimatycznych,

— koszty hatasu,

— inne oddziatywania (np. komfort podrozy, niezawodnos$é, krajobraz miejski, skutki
odpraw, itp.) .

Po obliczeniu wartosci pienieznej wszystkich kosztow i korzysci projektu nalezy
zdyskontowac¢ warto$é przeptywdéw pienieznych netto w kazdym roku analizy przy
zastosowaniu spotecznej stopy dyskontowej. Nastepnie nalezy zsumowac zdyskontowane
przeptywy pieniezne z kazdego roku, tgcznie z wartoscig rezydualng na koniec analizy.

Kolejnym etapem analizy jest wyliczenie wskaznikdw ENPV, ERR i BCR. Wskaznik BCR nalezy
wyliczyé w oparciu o wartosci biezgce kosztdéw i korzysci uwzglednione w analizie, przy czym
wszystkie oszczednosci w kosztach spotecznych (tacznie z wartoscig rezydualng) powinny by¢
traktowane jako korzysci projektu, natomiast wszystkie negatywne oddziatywania (wzrost
kosztéw spotecznych) powinny by¢ traktowane jako koszty projektu, majgc na uwadze caty
okres odniesienia projektu.

Projekty szczegdétowe. Dopiero po wyborze optymalnego wariantu inwestycyjnego i
uzasadnieniu optacalnosci jego funkcjonowania wykonuje sie szczegétowe projekty.
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Zatacznik 2.2

Opis wariantow potaczenia planowanej trasy Nowa Politechniczna z al.
Grunwaldzka

Nowa Politechniczna jednojezdniowa. Relacja tramwajowa Do Studzienki - Miszewskiego

Wariant bezinwestycyjny WO0. Na rys Z.2.1 przedstawiono schemat organizacji ruchu w
stanie istniejgcym. Obecnie skrzyzowanie alei Grunwaldzkiej z ulicami Miszewskiego i Do
Studzienki jest skrzyzowaniem czterowylotowym z sygnalizacjg Swietlng. Sterowanie ruchem
na tym skrzyzowaniu objete jest Systemem Sterowania Ruchem TRISTAR. W pasie dzielgcym
alei Grunwaldzkiej znajduje sie wydzielone torowisko tramwajowe. Na wlocie wschodnim
alei Grunwaldzkiej wydzielone jest pie¢ paséw ruchu: lewo, trzy pasy na wprost i jeden pas w
prawo. Na wlocie pétnocnym - ulicy Miszewskiego wydzielone s3 trzy pasy ruchu : lewo,
wprost i prawo. Na wlocie zachodnim alei Grunwaldzkiej wydzielone sg cztery pasy ruchu :
lewo, dwa pasy wprost i wprost - prawo. Na wlocie potudniowym - ulicy Do studzienki
wydzielone sg trzy pasy ruchu : lewo, wprost, wprost -prawo. Na wszystkich wlotach
skrzyzowania zlokalizowane sg przejscia dla pieszych. Na wlotach podporzagdkowanych
znajdujg sie wyspy azylu dla pieszych.

Wariant W1.1-A1. W tym wariancie przewiduje sie budowe ulicy Nowa Politechniczna o
przekroju 1x2. Na skrzyzowaniu al. Grunwaldzkiej z ul. Do Studzienki i ul. Miszewskiego nowa
trasa tramwajowa przecina obecne torowisko tramwajowe prostopadle, bez relacji
skretnych. Na wlocie ulicy Do Studzienki znajdujg sie 3 pasy ruchu o nastepujgcych relacjach
(lewo, na wprost i prawo), natomiast relacje na 3 pasach ruchu wlotu ulicy Miszewskiego to
(lewo, na wprost i na wprost — prawo). Relacje na pasach ciggu gtéwnym Alei Grunwaldzkiej,
nie ulegajg zmianie. Na wlocie ul. Do Studzienki przewiduje sie lokalizacje przystankow
tramwajowych dla obu kierunkéw. Dla ulicy Do studzienki na odcinku miedzy
skrzyzowaniami ulic Pileckiego i Alei Grunwaldzkiej przyjeto przekrdj 2x2, spowodowane jest

to lokalizacjg przystanku tramwajowego oraz mozliwoscig swobodnego rozprowadzanie
ruchu samochodowego. Schemat organizacji ruchu na analizowanym skrzyzowaniu i
skrzyzowaniach sgsiednich przedstawiono na rys. 2.2.2
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Rys.Z.2.1. Schemat bezinwestycyjny, WO wiaczenia ulicy Nowa Politechniczna do Alei Grunwaldzkiej
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Rys. Z.2.2. Schemat W1.1 - A1 wigczenia ulicy Nowa Politechniczna do Alei Grunwaldzkiej



Koreferat do analizy wielokryterialnej wariantdw przebiegu trasy Nowa Politechniczna w Gdarnsku ----

W1.1-A2. - W tym wariancie przewiduje sie realizacje zatozen podstawowej obstugi pojazdéw oraz
tramwajéw w takim sam sposdb jak Wariancie W1.1A1, lecz dodatkowo przewidziano jedng zmiane.
Na wlotach ulic podporzgdkowanych Do Studzienki i Miszewskiego, na skrzyzowaniu z Alejg
Grunwaldzka dodano po dodatkowym czwartym pasie ruchu dla skretu w lewo. Schemat organizacji
ruchu na analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach sgsiednich przedstawiono na rys. Z.2.3.

W1.1-A3. - W tym wariancie przewiduje sie realizacje zatozen podstawowej obstugi pojazdéw oraz
tramwajéw w takim sam sposdb jak Wariancie W1.1A1. Rdznica miedzy wariantem podstawowym a
obecnie analizowanym pod wariantem polega na wprowadzeniu tramwaju relacji Gdansk Potudnie —
Wrzeszcz w tunelu. Tunel tramwajowy zaczynat by sie na ulicy Do Studzienki na wysokosci obecnego
ulicy Pileckiego (Gmach OiO PG), a konczyt na ulicy Wyspianskiego na wysokosci obecnego
targowiska. Umozliwia to wykonanie dwupoziomowego wezta przesiadkowego w miejscu przeciecia
sie linii tramwajowych. Schemat organizacji ruchu na analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach
sgsiednich przedstawiono na rys. Z.2.4.

W1.1-A4. - W tym wariancie przewiduje sie realizacje zatozen podstawowej obstugi pojazdéw oraz
tramwajéw w takim sam sposéb jak Wariancie W1.1A1. Natomiast w odrdznieniu od podstawowego
wariantu, w tym pod wariancie zaproponowano rezygnacje z lewoskretow w ulice Do Studzienki i
Miszewskiego na ciggu gtdownym Alei Grunwaldzkiej. W zamian zaproponowano obstuge tych
lewoskretéw po przez:

o Zamiast bezposredniego lewoskretu w ulice Miszewskiego pojazdy beda
dojezdzaty do tej ulicy posrednio. Na skrzyzowaniu ulic Aleja Grunwaldzka —
Jaskowa Dolina — Konopnickiej pojazdy beda w ulice Konopnickiej , nastepnie
na skrzyzowaniu ul. Miszewskiego — Zator — Przytockiego pojazdy skrecajg w
ulice Miszewskiego, na ktéorej na odcinku miedzy ul.  Konopnickiej i
Miszewskiego moze by¢ przywrdcony ruch dwukierunkowy.

o Zamiast bezposredniego lewoskretu w ulice Do Studzienki pojazdy beda
dojezdzaty do tej ulicy posrednio. — na zjeidzie w ulice Uphagena przed
parkiem, zaproponowano budowe prawo skretu, nastepnie na skrzyzowaniu
ulicy Uphagena gdzie obecnie jest mini rondo zaproponowano zmiane
organizacji ruchu na skrzyzowanie z famanym pierwszenstwem. Natomiast na
skrzyzowaniu zulic Uphagena i Miszewskiego zaproponowano skrzyzowanie z
sygnalizacjg umozliwiajgce lewoskret obstugiwany , umozliwiajgcy dojazd w
kierunku ulicy Do Studzienki.

Rozwigzanie to jest zgodne z oczekiwaniami ZDiZ wyrazonymi w uwarunkowaniach do projektu. W
wariancie przewidziano réwniez mozliwos¢ obstugi tramwajem TWI Gdansk Wrzeszcz, poprzez
poprowadzenie torowiska tramwajowego w wzdtuz ulicy Biatej (w pasie zarezerwowanym pod Droge
Czerwong), w kierunku do Zaspy. Schemat organizacji ruchu na analizowanym skrzyzowaniu i
skrzyzowaniach sgsiednich przedstawiono na rys. 2.2.5.

W1.1-A5. - W tym wariancie przewiduje sie realizacje zatozen podstawowej obstugi pojazdéw oraz
tramwajéw w takim sam sposéb jak Wariancie W1.1A1, lecz dodatkowo przewidziano tunel dla
pojazddéw wzdtuz ulicy Do Studzienki i Miszewskiego jak w wariancie W1.1-C5.
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Rys. 2.2.5. Schemat W1.1-A4 wiaczenia ulicy Nowa Politechniczna do Alei Grunwaldzkiej
12



Koreferat do analizy wielokryterialnej wariantdw przebiegu trasy Nowa Politechniczna w Gdarnsku ----

Nowa Politechniczna jednojezdniowa. Relacja tramwajowa ul. Do Studzienki — ul. Miszewskiego
oraz ul. Do Studzienki — al. Grunwaldzka.

W1.1-B1 - W tym wariancie przewiduje sie budowe ulicy Nowa Politechniczna o przekroju 1x2. Na
skrzyzowaniu al. Grunwaldzkiej z ul. Do Studzienki i ul. Miszewskiego nowa trasa tramwajowa
przecina obecne torowisko tramwajowe prostopadle, ponadto przewidziano relacje skretne dla
tramwaju w lewo i w prawo, ale tylko do i z ulicy Do Studzienki. Relacja skretna w prawo stuzy jedynie
do obstugi technicznej. Jednakze umozliwienie skretu w prawo tramwaju z al. Grunwaldzkiej w ulice
Do Studzienki moze spowodowac znaczne obnizenie przepustowosci bardzo obcigzonej linii
tramwajowej. Przepustowos¢ tej linii mozna podnies¢ w tym przypadku przez poprowadzenie
trzeciego toru tramwajowego wzdtuz Alei Grunwaldzkiej od skrzyzowania z ulicg Jaskowa Dolina. Taki
dtugi odcinek trzeciego toru warunkuje duze pochylenie (> 2,5 %) na dojezdzie do skrzyzowania z ul.
Do Studzienki.

Na wlocie ulicy Do Studzienki znajdujg sie 3 pasy ruchu o nastepujacych relacjach (lewo, na wprost i
prawo), natomiast relacje na 3 pasach ruchu wlotu ulicy Miszewskiego to (lewo, na wprost i na
wprost — prawo). W zwigzku z poprowadzeniem trzeciego toru na Alei Grunwaldzkiej relacja skretu w
lewo w ulice Miszewskiego musi by¢ zlikwidowana. W zamian proponuje sie przeprowadzenie
pojazdéw obstugiwanych przez lewoskret ulicami Marii Konopnickiej i Miszewskiego do ulicy
Woyspianskiego. Na wlocie ul. Do Studzienki przewiduje sie lokalizacje przystankdéw tramwajowych dla
obu kierunkéw. Dla ulicy Do studzienki na odcinku miedzy skrzyzowaniami ulic Pileckiego i Alei
Grunwaldzkiej przyjeto przekréj 2x2, spowodowane jest to lokalizacjg przystanku tramwajowego oraz
mozliwoscig swobodnego rozprowadzanie ruchu samochodowego. Schemat organizacji ruchu na
analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach sasiednich przedstawiono na rys. Z.2.6.

W1.1-B2 - W tym wariancie przewiduje sie realizacje zatozen podstawowej obstugi pojazdéw oraz
tramwajéw w takim sam sposdb jak Wariancie W1.1B1, lecz dodatkowo przewidziano jedng zmiane.
Na wlotach ulic podporzadkowanych Do Studzienki i Miszewskiego, na skrzyzowaniu z Alejg
Grunwaldzky dodano po dodatkowym czwartym pasie ruchu, a relacja na nim obowigzujac to skret w
lewo. Schemat organizacji ruchu na analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach sgsiednich
przedstawiono narys. Z.2.7.

W1.1-B4 - W tym wariancie przewiduje sie realizacje zatozen podstawowej obstugi pojazdéw oraz
tramwajéw w takim sam sposdb jak Wariancie W1.1B1, lecz dodatkowo przewidziano jedng zmiane.
Likwiduje sie drugi lewoskret z Alei Grunwaldzkiej w ulice Do Studzienki, zamiast tego proponuje sie
przeniesienie ruchu z tego lewoskretu na ulice Uphagena i Miszewskiego. Schemat organizacji ruchu
na analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach sgsiednich przedstawiono na rys. Z.2.8.

W1.1-B5 - W tym wariancie przewiduje sie realizacje zatozen podstawowej obstugi pojazdéw oraz
tramwajéw w takim sam sposéb jak Wariancie W1.1B1, lecz dodatkowo przewidziano dwie istotne
zmiany. Pierwszg z nich jest likwidacja lewoskretu z Alei Grunwaldzkiej w ulice Do Studzienki, zamiast
tego proponuje sie przeniesienie ruchu z tego lewoskretu na ulice Uphagena i Miszewskiego. Druga
zmiang jest tunel dla pojazdéw dla relacji na wprost wzdtuz ulicy Do Studzienki i Mieszewskiego.
Schemat organizacji ruchu na analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach sgsiednich
przedstawiono na rys. Z.2.9.
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Rys. Z.2.6. Schemat W1.1-B1 wtaczenia ulicy Nowa Politechniczna do Alei Grunwaldzkiej
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Nowa Politechniczna jednojezdniowa. Relacja tramwajowa ul. Do Studzienki — al. Grunwaldzka.

W1.1-C1 - W tym wariancie przewiduje sie budowe ulicy Nowa Politechniczna o przekroju 1x2. Na
skrzyzowaniu al. Grunwaldzkiej z ul. Do Studzienki i ul. Miszewskiego nowa trasa tramwajowa taczy
sie z obecne torowiskiem tramwajowym po przez relacje skretne w lewo (relacja gtéwna) i w prawo
(relacja techniczna). Umozliwienie skretu w lewo tramwaju w ulice Do Studzienki wymusza
poprowadzenie trzeciego toru tramwajowego wzdtuz Alei Grunwaldzkiej od skrzyzowania z ulicg
Jaskowa Dolina. Na wlocie ulicy Do Studzienki znajdujg sie 3 pasy ruchu o nastepujacych relacjach
(lewo, na wprost i prawo), natomiast relacje na 3 pasach ruchu wlotu ulicy Miszewskiego to (lewo, na
wprost i na wprost — prawo). W zwigzku z poprowadzeniem trzeciego toru na Alei Grunwaldzkiej
relacja skretu w lewo w ulice Miszewskiego zostata zlikwidowana. W zamian proponuje sie
przeprowadzenie pojazdow obstugiwanych przez lewoskret ulicami Marii Konopnickiej i
Miszewskiego do ulicy Wyspianskiego. Na wlocie ul. Do Studzienki przewiduje sie lokalizacje
przystankdéw tramwajowych dla obu kierunkéw. Dla ulicy Do studzienki na odcinku miedzy
skrzyzowaniami ulic Pileckiego i Alei Grunwaldzkiej przyjeto przekrdj 2x2, spowodowane jest to
lokalizacjg przystanku tramwajowego oraz mozliwoscig swobodnego rozprowadzanie ruchu
samochodowego. Schemat organizacji ruchu na analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach
sgsiednich przedstawiono na rys. Z.2.10.

W1.1-C2 - W tym wariancie przewiduje sie realizacje zatozen podstawowej obstugi pojazdéw oraz
tramwajéw w takim sam sposéb jak Wariancie W1.1C1, lecz dodatkowo przewidziano jedng zmiane.
Na wlotach ulic podporzgdkowanych Do Studzienki i Miszewskiego, na skrzyzowaniu z Alejg
Grunwaldzka dodano po dodatkowym czwartym pasie ruchu, a relacja na nim obowigzujac to skret w
lewo. Schemat organizacji ruchu na analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach sgsiednich
przedstawiono na rys. Z.2.11.

W1.1-C4 - W tym wariancie przewiduje sie realizacje zatozen podstawowe] obstugi pojazdéw oraz
tramwajéw w takim sam sposdb jak Wariancie W1.1C1, lecz dodatkowo przewidziano jedng zmiane.
Likwiduje sie drugi lewoskret z Alei Grunwaldzkiej w ulice Do Studzienki, zamiast tego proponuje sie
przeniesienie ruchu z tego lewoskretu na ulice Uphagena i Miszewskiego. Schemat organizacji ruchu
na analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach sgsiednich przedstawiono na rys. Z.1.12.

W1.1-C5 - W tym wariancie przewiduje sie realizacje zatozen podstawowej obstugi pojazdéw oraz
tramwajéw w takim sam sposéb jak Wariancie W1.1C1, lecz dodatkowo przewidziano dwie istotne
zmiany. Pierwszg z nich jest likwidacja lewoskretu z Alei Grunwaldzkiej w ulice Do Studzienki, zamiast
tego proponuje sie przeniesienie ruchu z tego lewoskretu na ulice Uphagena i Miszewskiego. Drugg
zmiang jest tunel dla pojazdéw dla relacji na wprost wzdtuz ulicy Do Studzienki i Mieszewskiego.
Schemat organizacji ruchu na analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach sagsiednich
przedstawiono narys. Z.2.13.
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Rys. 2.2.10. Schemat W1.1-C1 wtaczenia ulicy Nowa Politechniczna do Alei Grunwaldzkiej
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Rys. 2.2.11. Schemat W1.1C2 wiaczenia ulicy Nowa Politechniczna do Alei Grunwaldzkiej
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Nowa Politechniczna dwujezdniowa. Relacja tramwajowa ul. Do Studzienki — ul. Miszewskiego oraz
ul. Do Studzienki — al. Grunwaldzka.

W1.2-A1 - W tym wariancie przewiduje sie budowe ulicy Nowa Politechniczna o przekroju 2x2. Na
skrzyzowaniu al. Grunwaldzkiej z ul. Do Studzienki i ul. Miszewskiego nowa trasa tramwajowa
przecina obecne torowisko tramwajowe prostopadle, bez relacji skretnych. Na wlocie ulic Do
Studzienki Miszewskiego znajdujg sie 3 pasy ruchu o nastepujacych relacjach (lewo, na wprost i na
wprost — prawo). Relacje na pasach ciggu gtéwnym Alei Grunwaldzkiej, nie ulegajg zmianie. Na wlocie
ul. Do Studzienki przewiduje sie lokalizacje przystankéw tramwajowych dla obu kierunkéw. Schemat
organizacji ruchu na analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach sgsiednich przedstawiono na rys.
2.2.14.

W1.2-A4 - W tym wariancie przewiduje sie realizacje zatozen podstawowej obstugi pojazdéw oraz
tramwajéw w takim sam sposdb jak Wariancie W1.2A1. Natomiast w odrdznieniu od podstawowego
wariantu, w tym pod wariancie zaproponowano rezygnacje z lewoskretow w ulice Do Studzienki i
Miszewskiego na ciggu gtéwnym Alei Grunwaldzkiej i przeniesienie tych relacji na ulice sgsiednie.
Zaproponowano obstuge tych lewoskretéw po przez:

o Zamiast bezposredniego lewoskretu w ulice Miszewskiego pojazdy beda
dojezdzaty do tej ulicy posrednio. Na skrzyzowaniu ulic Aleja Grunwaldzka -
Jaskowa Dolina — Konopnickiej pojazdy bedg w ulice Konopnickiej , nastepnie na
skrzyzowaniu ul. Miszewskiego — Zator — Przytockiego pojazdy skrecajg w ulice
Miszewskiego, na ktérej na odcinku miedzy ul. Konopnickiej i Miszewskiego moze
by¢ przywrécony ruch dwukierunkowy.

o Zamiast bezposredniego lewoskretu w ulice Do Studzienki pojazdy beda dojezdzaty
do tej ulicy posrednio. — na zjeidzie w ulice Uphagena przed parkiem,
zaproponowano budowe prawo skretu, nastepnie na skrzyzowaniu ulicy Uphagena
gdzie obecnie jest mini rondo zaproponowano zmiane organizacji ruchu na
skrzyzowanie z famanym pierwszenstwem. Natomiast na skrzyzowaniu ulic

Uphagena i Miszewskiego zaproponowano skrzyzowanie z sygnalizacjg
umozliwiajgce lewoskret obstugiwany , umozliwiajgcy dojazd w kierunku ulicy Do
Studzienki.

W wariancie przewidziano rowniez mozliwos¢ obstugi TWI Gdansk Wrzeszcz, po przez
poprowadzenie torowiska tramwajowego w wzdtuz ulicy Biatej w kierunku TWI. Schemat organizacji
ruchu na analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach sgsiednich przedstawiono na rys. Z.2.15.

Nowa Politechniczna jednojezdniowa. Relacja tramwajowa ul. Do Studzienki — ul. Bohaterow Getta
Warszawskiego — al. Grunwaldzka.

W2.1-C1 — nie zaktada budowy ulicy Nowa Politechniczna. Jedyna zmiana w stosunku do stanu
istniejgcego WO to nowe torowisko tramwajowe, ktére poprowadzone jest réwnolegle do istniejgcej
ulicy Do Studzienki. Nastepnie zostaje wprowadzone w ulice Bohateréw Getta Warszawskiego. Nie
zaktada sie zmian w organizacji i geometrii uktadu drogowego. Natomiast tramwaj uzyskuje dwie
relacje skretne w lewo (cigg gtowny) oraz prawo (relacja techniczna). Schemat organizacji ruchu na
analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach sagsiednich przedstawiono na rys. Z.2.16.
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Rys. Z.2.14. Schemat W1.2-A1 wtaczenia ulicy Nowa Politechniczna do Alei Grunwaldzkiej
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Rys. Z.2.16. Schemat W2.1-C1 wiaczenia ulicy Nowa Politechniczna do Alei Grunwaldzkiej
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Zalacznik 7.3

Zestawienie wynikdw obliczen przepustowosci i warunkéw ruchu dla

wybranych wariantdw organizacji

Grunwaldzkiej z ul. Miszewskiego i Do Studzienki

ruchu

na

skrzyzowaniu

al.

W tablicach od Z.3.1 do Z.3.16 zostaty przedstawione zbiorcze wyniki oblicze miar sprawnosci i
warunkdéw ruchy na skrzyzowaniu al. Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w

Gdansku.

Tabl. 2.3.1
Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok

2030-WO0
WO - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=110 s.
Skrzyzowanie| Wiot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] |N[P/h]| C [P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK [P]
N |Miszewskiego P 38 434 | 1030 0,42 3 17 1
W
LZ 38 349 330 1,07 3 23 8
E |Grunwaldzka P 39 119 570 0,21 1 25 3
w 39 1798 | 1660 1,08 90 179 125
W
W
Grunwaldzka - L : 15 247 230 1,06 15 217 19
Miszewskiego Tramway 19
Do Studzienki
udzienki s |Do studzienki WP 24 426 450 0,95 8 33 10
W
LZ 24 326 220 1,45 56 67 18
W  |Grunwaldzka WP 34 2028 | 1430 1,42 346 613 382
w
W
L 11 87 180 0,49 15 41 3
Tramwaj 19
Razem: 5814 | 4010 1,45 150 288 382
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Tabl. 2.3.2
Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczern miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok

2030-W1.1A1
W1.1A1 - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s.
Skrzyzowanie| Wiot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] | N[P/h]| C [P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK [P]
. . P 27 434 700 0,62 39,1 324 48
N |Miszewskiego
W
LZ 19 349 270 1,31 1,32 501 55
Tramwaj 23
E [Grunwaldzka P 42 119 660 0,18 0,77 23 2
w 39 1798 | 1800 1,00 37,9 76 79
w
w
L 19 247 270 0,93 7,58 110 12
Grunwaldzka - -
h . Tramwaj 25
Miszewskiego -
Do Studzienki s |Do studzienki WP 23 426 610 0,70 63,5 535 73
w
LZ 19 326 270 1,23 35,9 395 43
Tramwaj 17
W |Grunwaldzka WP 37 2028 | 1700 1,19 197 349 236
w
w
L 11 87 160 0,54 1,32 54 3
Tramwaj 25
Razem: 5814 | 4440 1,31 88 267 236
Tabl. Z2.3.3

Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok

2030 -W1.1A2
W1.1A2 - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s.
Skrzyzowanie| Wlot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] | N[P/h]| C [P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK [P]
) . WP 30 434 450 0,96 21,36 177 31
N |Miszewskiego
L 12 349 350 1,01 14,46 149 21
LZ
Tramwaj 23
E |Grunwaldzka P 46 119 700 0,17 0,69 21 2
w 43 1798 | 1980 0,91 20,44 40 61
w
w
L 19 247 270 0,93 7,7 112 12
Grunwaldzka - -
h . Tramwaj 25
Miszewskiego -
Do Studzienki s |Do Studzienki WP 26 426 560 0,76 6,5 54 15
L 12 326 350 0,94 8,02 88 16
LZ
Tramwaj 17
W  |Grunwaldzka WP 41 2028 | 1900 1,07 110,88 196 146
w
w
L 11 87 160 0,54 1,25 51 3
Tramwaj 25
Razem: 5814 | 5430 1,07 48 118 146
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Tabl. Z2.3.4
Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok

2030 -W1.1A3
W1.1A3 - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s
Skrzyzowanie Ulica/Aleja Relacja Tz [s] [N [P/h]|C [P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK [P]
) . P 27 434 830 0,52 47 39 13
Miszewskiego
w
LZ 17 349 270 131 48,5 499 55
Tramwaj
Grunwaldzka P 41 119 700 0,17 0,7 22 2
w 41 1798 | 1890 0,95 24,9 49 66
w
w
L 19 247 240 1,03 13,3 194 17
Grunwaldzka - -
h . Tramwaj 25
Miszewskiego -
Do Studzienki Do Studzienki WP 23 426 500 0,85 5,8 49 16
w
LZ 17 326 270 1,23 374 411 44
Tramwaj
Grunwaldzka WP 39 2028 | 1790 1,13 136,1 241 187
w
w
L 11 87 140 0,62 2,1 88 3
Tramwaj 25
Razem: 5814 | 4440 1,31 59 169 187
Tabl. Z.3.5

Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczen miar sprawnosci i warunkdow ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok

2030-W1.1A4
W1.1A4 - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s
Skrzyzowanie Ulica/Aleja Relacja Tz [s] [N [P/h]|C [P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK [P]
) . P 25 666 690 0,96 16,85 91 29
Miszewskiego
w
LZ 28 349 360 0,97 10,83 118 17
Tramwaj
Grunwaldzka P 45 119 500 0,24 1,03 22 4
w 46 1798 | 2140 0,84 16,76 34 55
w
w
L
Grunwaldzka - Tramwaj 42
Miszewskiego -
Do Studzienki Do Studzienki wp 22 241 330 0.75 5,69 44 14
w
LZ 27 326 350 0,94 10,78 125 15
Tramwaj 27
Grunwaldzka WP 49 2028 | 2160 0,94 33,37 59 62
W
w
L
Tramwaj wprost| 42
Tramwaj prawo | 27
Razem: 5533 | 5700 0,97 21 61 62
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Tabl. Z2.3.6
Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczen miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok

2030 -W1.1A5
W1.1A5 - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s.
Skrzyzowanie| Wlot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] | N[P/h]]| C[P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK [P]
N |Miszewskiego P 16 70 230 0,30 0,9 46,56 2
L 13 349 370 0,94 9,44 97,24 16
LZ
Tramwaj 16
E [Grunwaldzka P 48 119 740 0,16 0,64 19,35 2
W 48 1798 | 2220 0,81 15,72 315 55
W
W
L 19 247 270 0,93 7,01 102,41 12
Grunwaldzka - Tramwaj 40
Miszewskiego -
Do Studzienki | s |Do Studzienki P 25 10 330 0,03 0,07 26,14 0
L 26 326 360 0,91 571 62,81 13
LZ
Tramwaj 16
W |Grunwaldzka WP 48 2028 | 2200 0,92 33,53 59,51 64
W
W
L 15 87 220 0,40 1,16 48,08 2
Tramwaj 40
Razem: 5034 | 5360 0,94 20 53 64
Tabl. 2.3.7

Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok

2030-W1.1B1
W1.1B1 - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s
Skrzyzowanie| Wiot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] | N [P/h]| C [P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK [P]
) . P 27 419 720 0,58 4,94 41 13
N |Miszewskiego
w
LZ 19 328 250 1,31 48,6 501 55
Tramwaj 23
E [Grunwaldzka P 39 161 890 0,18 0,77 23 2
w 39 1773 | 1770 1,00 37,93 76 79
w
w
L 19 247 270 0,93 7,58 110 12
Grunwaldzka - Tramwaj 25
Miszewskiego -
Do Studzienki | S |Do Studzienki wp 23 461 540 0.85 5,82 49 16
w
LZ 326 308 240 1,31 37,97 418 44
Tramwaj 17+23
W |Grunwaldzka WP 37 2031 | 1710 1,19 204,7 363 234
W
w
L -
Tramwaj wprost| 25
Tramwaj prawo | 17
Razem: 5728 | 4370 1,31 88 216 234
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Tabl. Z2.3.8
Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok

2030 -W1.1B2
W1.1B2 - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s
Skrzyzowanie| Wiot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] | N [P/h]| C [P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK [P]
’ . WP 32 419 420 0,99 13,34 110 23
N |Miszewskiego
L
LZ 12 328 320 1,01 14,48 149 21
Tramwaj 22
E |Grunwaldzka P 41 161 170 0,95 0,73 22 2
w 41 1773 | 1870 0,95 24,88 49 66
w
w
L 11 247 460 0,54 13,41 195 17
Grunwaldzka - Tramwaj 24
Miszewskiego
Do Studzienki | S [Do Studzienki wp 28 461 420 1,10 2991 252 39
L
LZ 12 308 330 0,94 8,01 88 16
Tramwaj 22+13
W  |Grunwaldzka WP 41 2031 | 1900 1,07 112,2 199 146
w
w
L —
Tramwaj wprost| 24
Tramwaj prawo| 13
Razem: 5728 | 5210 1,10 52 136 146
Tabl.Z.3.9

Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok

2030-W1.1B4
W1.1B4 - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s
Skrzyzowanie| Wiot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] [N [P/h]|C [P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK [P]
N [Miszewskiego WP 26 666 680 0,98 16,13 87 124
w
LZ 28 328 340 0,97 11,02 120 149
Tramwaj 15
E [Grunwaldzka P 44 161 500 0,32 1,03 22 66
w 45 1773 | 2060 0,86 16,76 34 91
w
w
L
Grunwaldzka - Tramwaj 35
Miszewskiego { S |Do Studzienki WP 23 461 610 0,75 5,69 44 82
Do Studzienki w
LZ 27 308 330 0,94 10,78 125 143
Tramwaj 27+15
W  |Grunwaldzka WP 48 2031 | 2120 0,96 34,43 61 91
w
w
L
Tramwaj wprost| 35
Tramwaj prawo| 20
Razem: 5728 | 5910 0,97 19 60 149
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Tabl. 2.3.10

Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok
2030 - W1.1B5(1)

W1.1B5 (1) - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s.

Skrzyzowanie| Wiot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] | N[P/h]]| C[P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK[P]
) . P 21 66 330 0,20 0,71 39,38 2
N |Miszewskiego
LZ 22 328 270 1,22 36,04 |39592| 43
Tramwaj 16
E [Grunwaldzka P 52 161 810 0,20 0,84 18,72 3
w 52 1773 | 2430 0,73 12,58 25,59 49
w
w
L 16 247 200 1,25 32,35 | 46857 36
Grunwaldzka - -
h . Tramwaj 26
Miszewskiego -
Do Studzienki s |Do studzienki P 18 12 300 0,04 0,12 39,29 0
LZ 22 308 270 1,15 26,13 | 305,28 33
Tramwaj 16+22
W |Grunwaldzka WP 38 2031 | 1690 1,20 200,06 | 354,55 | 250
W
w
Tramwaj wprost| 26
Tramwaj prawo | 22
Razem: 4926 | 3940 1,25 91 226 250
Tabl. 2.3.11

Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok
2030 — W1.1B5(2)

W1.1B5 (2) - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s.

Skrzyzowanie| Wlot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] [N [P/h]|C [P/h] X SST [h/h][ST [s/P]| DK [P]
) . P 21 66 330 0,20 0,71 39,38 2
N |Miszewskiego
L 12 328 300 1,08 20,85 229,11 28
LZ
Tramwaj 16
E [Grunwaldzka P 62 161 950 0,17 0,61 13,58 2
w 62 1773 | 2910 0,61 8,4 17,08 40
w
w
L 20 247 240 1,01 12,34 117859 | 17
Grunwaldzka - -
A . Tramwaj 32
Miszewskiego -
Do Studzienki s |Do Studzienki P 18 12 300 0,04 0,11 35,93 0
L 12 308 300 1,02 12,96 151,3 20
LZ
Tramwaj 16+12
W  |Grunwaldzka WP 44 2031 | 1950 1,04 63,91 | 113,24 | 119
W
W
Tramwaj wprost| 32
Tramwaj prawo | 12
Razem: 4926 | 4560 1,08 31 88 119
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Tabl.

Z2.3.12

Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczen miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok

2030-W1.1C1
W1.1C1 - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s.
Skrzyzowanie| Wlot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] | N[P/h]| C [P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK [P]
) . WP 27 419 680 0,62 4,24 36 14
N [Miszewskiego
w
LZ 24 328 250 1,31 355 389 44
E |Grunwaldzka P 44 161 640 0,25 0,87 19 3
w 44 1773 | 1930 0,92 13,1 26 50
W
w
L 20 247 220 1,12 325 470 36
Grunwaldzka - -
A . Tramwaj 24
Miszewskiego -
Do Studzienki s |Do Studzienki WP 14 461 400 1,15 7,46 58 16
W
LZ 24 308 270 1,15 26,4 308 33
Tramwaj 20
W  |Grunwaldzka WP 40 2031 | 1690 1,20 227 402 273
w
W
Tramwaj wprost| 24
Tramwaj prawo | 20
Razem: 5728 | 4370 1,31 89 218 273
Tabl. 2.3.13

Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok

2030 -W1.1C2
W1.1C2 - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s
Skrzyzowanie| Wlot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] |N[P/h]| C [P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK [P]
" . WP 23 419 370 1,12 31,1 267 41
N |Miszewskiego
L 19 328 370 0,88 53 58 13
LZ
E |Grunwaldzka P 53 161 850 0,19 0,76 17 2
w 53 1773 | 2570 0,69 11,21 22 46
w
w
L 17 247 220 1,12 21,38 309 25
Grunwaldzka - Tramwaj 24
Miszewskiego -
Do Studzienki | S |Do Studzienki P 21 461 480 0.96 13,01 101 22
w
L 19 308 370 0,83 4,85 56 12
LZ
Tramwaj 20
W  |Grunwaldzka WP 39 2031 | 1810 1,12 132,5 234 183
w
w
Tramwaj wprost| 24
Tramwaj prawo| 20
Razem: 5728 | 5110 1,12 53 118 183
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Tabl.z.3.14

Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczen miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok

2030-W1.1C4
W1.1C4 - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s
Skrzyzowanie| Wiot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] | N [P/h]| C [P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK [P]
N |Miszewskiego P 25 666 690 0,96 13 71 29
W
LZ 28 328 340 0,97 11 125 17
E |Grunwaldzka P 45 161 670 0,24 1 22 4
w 46 1773 | 2110 0,84 17 34 55
w
w
L
Grunwaldzka - Tramwaj 42
Miszewskiego
Do Studzienki | S |Do Studzienki we 22 461 610 0.75 5.7 a4 14
W
LZ 27 308 330 0,94 11 125 15
Tramwaj
W  |Grunwaldzka WP 49 2031 | 2160 0,94 31 55 57
w
w
L
Tramwaj wprost| 42
Tramwaj prawo
Razem: 5728 | 5910 0,97 19 56 57
Tabl. 2.3.15

Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkéow ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok
2030 - W1.1C5(1)

W1.1C5 (1) - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s.

Skrzyzowanie| Wlot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] | N[P/h]] C[P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK [P]
i . P 21 66 330 0,20 0,51 27,95 2
N |Miszewskiego
LZ 22 328 270 1,22 35,46 388,5 44
E |Grunwaldzka P 54 161 810 0,20 0,79 17,71 2
W 54 1773 | 2530 0,70 11,65 23,69 47
W
W
L 18 247 220 1,12 21,3 308,35 25
Grunwaldzka - -
A . Tramwaj 26
Miszewskiego
Do Studzienki s |Do Studzienki P 18 12 300 0,04 0,12 37,31 0
LZ 22 308 270 1,15 26,17 | 305,25 33
Tramwaj 18
W |Grunwaldzka WP 38 2031 | 1690 1,20 199,23 | 353,04 | 250
W
W
Tramwaj wprost| 26
Tramwaj prawo| 18
Razem: 5728 | 4700 1,22 77 185 250
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Tabl.

Z2.3.16

Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok
2030 - W1.1C5(2)

W1.1C5 (2) - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s.

Skrzyzowanie| Wlot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] | N[P/h]| C[P/h] X SST [h/h]|ST [s/P]| DK[P]
N |Miszewskiego P 21 66 330 0,20 0,57 31,68 2
L 13 328 340 0,97 8,88 97,22 17
LZ
E [Grunwaldzka P 63 161 950 0,17 0,59 13,19 2
w 63 1773 | 2910 0,61 8,04 16,35 40
w
w
L 19 247 250 0,99 11,09 | 160,63 15
Grunwaldzka - Tramwaj 16
Miszewskiego -
Do Studzienki | S |Do Studzienki P 18 12 300 0,04 011 35,54 0
L 13 308 340 0,91 6,72 78,41 14
LZ
Tramwaj 13
W  |Grunwaldzka WP 46 2031 | 2030 1,00 32,31 57,24 87
w
w
Tramwaj wprost| 34
Tramwaj prawo| 13
Razem: 5728 | 5730 1,00 15 43 87
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Zalacznik 7.4

Szczegotowa analiza przyktadowego wariantu

W tablicach od Z.4.1 do Z.4.3 zostaty przedstawione zbiorcze wyniki obliczerh miar sprawnosci i
warunkéw ruchy dla wariantu W1.1-B4 na skrzyzowaniu al. Grunwaldzkiej z ulicami Dmowskiegi i
Jaskowa Dolina oraz ul. Miszewskiego i ul. Uphagena.

W wariancie W1.1-B4 przewiduje sie realizacje zatozen podstawowej obstugi pojazdéw oraz
tramwajéw w takim sam sposéb jak Wariancie W1.1B1, lecz dodatkowo przewidziano jedng zmiane.
Likwiduje sie drugi lewoskret z Alei Grunwaldzkiej w ulice Do Studzienki, zamiast tego proponuje sie
przeniesienie ruchu z tego lewoskretu na ulice Uphagena i Miszewskiego. Schemat organizacji ruchu
na analizowanym skrzyzowaniu i skrzyzowaniach sgsiednich przedstawiono na rys. Z.2.8.

Tabl.Z.4.1
Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkdow ruchu na skrzyzowaniu
al.Grunwaldzka — ul.Dmowskiego

Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Dmowskiego
Skrzyzowanie | Wiot Ulica/Aleja Faza Relacja | Tz[s] | N[P/h] C [P/h] X
N  |Dmowskiego I, zs WP 18 401 540 0,74
[l WL
E Grunwaldzka I, Ib W 82 2675 3770 0,71
[, 1b w
I, Ib W
Grunwaldzka - Ib L _ 13 89 160 0,57
Dmowskiego l Tramwaj 50
W  [Grunwaldzka I, zs P 72 326 1020 0,32
I w 72 1961 3320 0,59
| W
I w
| Tramwaj 50
Razem: 5452 7370 0,74
Tabl. 2.4.2

Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu
al.Grunwaldzka — ul.Jaskowa Dolina

Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -Jaskowa Dolina
Skrzyzowanie | Wiot Ulica/Aleja Faza Relacja | Tz [s] N [P/h] C [P/h] X
E Grunwaldzka Ib, zs P 46 102 680 0,15
Ib W 46 2091 2160 0,97
Ib wW
Ib W
Tramwaj 42
S Jaskowa Dolina| I, zs P 46 257 640 0,40
Grunwaldzka - I WL 46 802 1340 0,6
Jaskowa Dolina I L
W  |Grunwaldzka I, Ib W 60 2140 2820 0,76
I, 1b wW
I, Ib W
I L 11 135 150 0,89
Ib Tramwaj 42
Razem: 5527 5700 0,97
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Tabl. 2.4.3
Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczern miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu
al.Miszewskiego — ul.Uphagena

Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -Jaskowa Dolina

Skrzyzowanie | Wilot Ulica/Aleja Faza Relacja | Tz[s] N [P/h] C [P/h] X
N  |Miszewskiego | W 55 747 779 0,96
| Tramwaj 50
E Uphagena Il, zs L 42 457 525 0,85
Mi . P
iszewskiego - o ckiego | 1. zs W 55 611 688 | 0,88
Uphagena P
I Tramwaj 50
W __ [Czarnieckiego I, zs P 8 25 100 0,24
Razem: 1840 2092 0,96

Uwaga !- przy relacjach z "Zielong strzatka" (zs) w kolumnie Tz podano jedynie dtugos¢ zielonego z
fazy bez czasu w ktérym dziata sygnat zs

Tabl.Z.4.4
Zestawienie zbiorczych wynikéw obliczer miar sprawnosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ulicami Do Studzienki i Miszewskiego w Gdansku, szczyt popotudniowy, stan na rok

2030-W1.1B4
W1.1B4 - Skrzyzowanie al. Grunwaldzka -ul. Do Studzienki - ul. Miszewskiego, TC=120 s
Skrzyzowanie| Wiot | Ulica/Aleja Relacja Tz [s] |N[P/h]|C [P/h] X SST [h/h][ST [s/P]| DK [P]
N [Miszewskiego WP 26 666 680 0,98 16,13 87 124
W
LZ 28 328 340 0,97 11,02 120 149
Tramwaj 15
E |Grunwaldzka P 44 161 500 0,32 1,03 22 66
w 45 1773 | 2060 0,86 16,76 34 91
w
W
L
Grunwaldzka - Tramwaj 35
Miszewskiego { S |Do Studzienki WP 23 461 610 0,75 5,69 44 82
Do Studzienki W
LZ 27 308 330 0,94 10,78 125 143
Tramwaj 27+15
W  |Grunwaldzka WP 48 2031 | 2120 0,96 34,43 61 91
W
W
L
Tramwaj wprost| 35
Tramwaj prawo | 20
Razem: 5728 | 5910 0,97 19 60 149
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Rys.Z.4.1

Przyjety uktad faz na skrzyzowaniu al.Grunwaldzka — ul.Miszewskiego

ul. Miszewskiego
ul. Miszewskiego

Al.Grunwaldzka
Al.Grunwaldzka

Al.Grunwaldzka
Al.Grunwaldzka

ul. Do Studzienki

ul. Do Studzienki

ul. Miszewskiego

Al.Grunwaldzka

Al.Grunwaldzka

ul. Do Studzienki
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Zalacznik 7.5

Wizualizacja wybranych wariantéw organizacji ruchu na skrzyzowaniu al.
Grunwaldzkiej z ul. Miszewskiego i Do Studzienki

Wizualizacja mikrosymulacyjna wybranych wariantéw, wykonana w programie PTV Vissim
znajduje sie na ptycie CD:

e WO

e WI1.1-A1

e W1.1-A4 optymistyczny
e WI1.1-A4 pesymistyczny
e WI1.1-B4

e WI1.1-C1

e WI1.1-C5

e WI1.2-A4

40



