Pani Prezydent, Wysoka Rado,

Czy zebralismy sie tutaj aby debatowa¢ nad raportem o stanie miasta i absolutorium dla
Aleksandry Dulkiewicz. By¢ moze? Lecz debata na tak postawione pytanie jest daremna -
przeliczywszy gtosi PO PO i PO WdG w radzie miasta.

Mozemy jednak skupi¢ sie na stanie miasta, a stan ten najlepiej charakteryzuje pytanie: czy
Piotr Grzelak ktamie? Czy Aleksandra Dulkiewicz ktamie?

Pewnie nigdy nie poznamy odpowiedzi na to pytanie, ale pojawia sie znaki. Pojawig sie
przyktady.

Zablokowanie skrzyzowania Do Studzienki / Grunwaldzka

Podczas briefingu nt dofinansowania unijnego w dniu 12 lipca 2024, kiedy to wiceprezydent
Grzelak (w kontekscie pytania o wpiecie tramwaju w aleje Grunwaldzkg) uzyt sformutowania
"(..) organizacja ruchu, mysle ze kazdy z Panstwa ma swiadomo$¢ czym jest skrzyzowanie
Miszewskiego, Do Studzienki, Grunwaldzkiej. To jest bardzo wazne pod katem
komunikacyjnym skrzyzowanie. | alternatywa dla rozwigzania na tym skrzyzowaniu byto
rozoranie duzej czesci Wrzeszcza i poprowadzenie tego uktadu komunikacyjnego na tym
skrzyzowaniu w taki sposob, ze od Jaskowej Doliny mielibysmy zmiany organizaciji ruchu,
bytoby duze ryzyko zablokowania ruchu.”

W podobnym tonie wiceprezydent wypowiadat sie w ubiegtym roku podczas absolutoryjnej
sesji rady miasta: "Gtéwnym (argumentem) sg (argumenty) zwigzane z organizacjg ruchu,
komunikacja, z mozliwoscig podtgczenia w gtbwng o$ komunikacyjng tramwaju w tzw. cieniu
Swiatet na skrzyzowaniu Miszewskiego, Do Studzienki, Grunwaldzka (...) po to aby nie
powodowaé naprawde duzego zakorkowania w tym bardzo waznym miejscu
komunikacyjnym."

Niestety okazato sie to by¢ jedynie opinia magistra nauk spotecznych na tzw. “chtopski
rozum”, opinia nie poparta jakimikolwiek badaniami. Potwierdzita to Dyrekcja Rozbudowy
Miasta Gdanska - w piSmie z wrzesnia 2024: “Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska
informuje, ze nie znajduje sie w posiadaniu opracowan dot. negatywnych skutkdéw wigczenia
tramwaju w al. Grunwaldzka przez ul. Do Studzienki.”.

W dokumentaciji przekazanej do Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, bedgcych
elementem wniosku unijnego - 0 czym jeszcze powiem pdzniej - takze wariant przez Do
Studzienki oceniono zdecydowanie wyzej niz wariant przez ulice Bohaterow Getta. Wyzej
pod katem parametréw techniczno-ruchowe, czyli $redniego czasu przejazdu, diugosci trasy,
praca przewozowa, stopnia wykorzystania taboru, sredniej liczba pasazerow i
przepustowos$¢ na skrzyzowaniu - cytujgc za dokumentem Miasta Gdansk

Wiec nie wiemy na podstawie czego Piotr Grzelak dezinformuje, bo na pewno nie na
podstawie analiz i opracowanh ktore zostaty zlecone w ramach inwestycji. Bo takowych nie
byto.



Ktamliwe dane dotyczgce liczby pasazerow nowo
projektowanych inwestycji

Bedgc w temacie ubiegtorocznej sesji absolutoryjnej Piotr Grzelak grzmiat ze mieszkancy
ulicy Bohaterow Getta Warszawskiego sprzeciwiajg sie tramwajowi dla tysiecy mieszkancéw
Gdanska. Natomiast w upoprzednio wymienionym juz wniosku unijnym, miasto deklaruje:
“Szacuje sie, ze w wyniku utworzenia nowej linii tramwajowej oraz zwiekszenie dostepnosci
transportu tramwajowego liczba pasazeréw w transporcie zbiorowym wzrosnie o okoto 1%”.
W 2024 roku byto to 176 milionéw pasazeréw. Czyli przyjmujgc typowe zatozenia, ze
regularne korzystanie z transportu miejskiego to 2 przejazdy dziennie w dni robocze i
dodajgc do tego podréze okazjonalne (co jest korzystnym zatozeniem dla wtadz miasta) -
daje nam to oferte z ktére bedzie korzysta¢ zatrwazajgca liczba 4000 mieszkahcow.

Gdzie te 200 tysiecy o ktérych mowita Aleksandra Dulkiewicz na konferencji prasowej w
czerwcu. Gdzie to 100 tysiecy o ktorych opowiada Piotr Grzelak, gdzie te kilkadziesiagt
tysiecy mieszkancow o ktérych méwi biuro prasowe DRMG.

Za https://www.gdansk.pl/gdansk-w-liczbach i
https://gcigdansk.sharepoint.com/:x:/s/UMG-OtwarteDane3.0/EaCyR1dIlIVEsTtg ch6V3MBh

mM3tuQ9InJS5ICXWPOfOPIgw?rtime=g3ULcQmO3Ug (modal split)

Deklarowana czestotliwosc (takt) kursowania tramwajow “co
pie¢ minut”

Prezydent Dulkiewicz méwi: Tramwaje w godzinach szczytu majg kursowaé srednio co 5
minut - to z konferencji prasowej o ogtoszeniu przetargu na linie tramwajows.

W dokumentacji, ktérg miasto ztozyto w celu pozyskania dofinansowania unijnego -
wspomnianym juz dzisiaj studium wykonalnosci, czestotliwosc jest zgota inna. Wiec to jest
co 5 minut dla jednej linii. A linii bedg trzy. Wiec tramwaj bedzie jezdzit co péttorej minuty.
Mowa o liniach 1, 5 i 11 ktére majg w sumie kursowac¢ co 100 sekund - co okoto pottorej
minuty.

(wedtug dokumentu Analiza i prognoza ruchu na potrzeby wniosku o dofinansowanie dla
projektu pn.: ,Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej itd - bedgcego elementem
podejmowania decyzji o dofinansowaniu).

Co pottorej minuty waska uliczkg, w odlegtosci trzech metrow od budynkéw przejedzie nowy,
piedziesiecio metrowy tramwaj. 100 ton przetoczy sie przez waska, historyczng ulice. 150
metréw od miejsca gdzie ten tramwaj byt planowany od kilkudziesieciu lat, gdzie miasto
wcigz utrzymuje rezerwe transportowa.

| aby nie byto watpliwosci: Piotr Grzelak doskonale zna to opracowanie, bo inne wartosci z
wniosku unijnego chetnie cytuje. Jak np. To Zze tramwaj bedzie przewozit 2500 oséb w
godzinach szczytu, co pochodzi wtasnie ze wspomnianej analizy. Bardzo wybidrcza analiza
wtasnych, miejskich opracowan.


https://www.gdansk.pl/gdansk-w-liczbach
https://gcigdansk.sharepoint.com/:x:/s/UMG-OtwarteDane3.0/EaCyR1dllIVEsTtq_ch6V3MBhm3tuQ9nJ5ICxWPOfOPIgw?rtime=g3ULcQm03Ug
https://gcigdansk.sharepoint.com/:x:/s/UMG-OtwarteDane3.0/EaCyR1dllIVEsTtq_ch6V3MBhm3tuQ9nJ5ICxWPOfOPIgw?rtime=g3ULcQm03Ug

Mityczne wyburzenia podczas budowy linii tramwajowej

Tym samym przechodzimy do zupetnego braku poszanowania dla historycznej zabudowy
miasta. Poszanowanie dla zabytkéw jest tylko pustym frazesem. Co nie przeszkadza w
zaden sposoéb Piotrowi Grzelakowi rozptywaé sie nad tym jak Gdansk chroni zabudowe
historyczng - jak chociazby przed Wysoka Radg w ubiegtym roku. Natomiast w
dokumentach studyjnych przekazanych do CUPT, pojawia sie zapis iz “podjeto decyzje o
poprowadzeniu trasy tramwajowej ul. Bohateréw Getta Warszawskiego, co pozwoli unikngé
wyburzeh w skali, ktérg przewidywat drugi wariant, a takze pozwoli na ptynniejszy ruch na al.
Grunwaldzkiej i sgsiadujgcych ulicach po uruchomieniu linii tramwajowej”. Baa, Urzad
Miasta posunat sie nawet do przekazania CUPTowi informac;ji ze, “wariant alternatywny
(tutaj Do Studzienki) wigzatby sie z naruszeniem tkanki zabytkowej miasta, szczegolnie kilku
budynkéw nalezgcych do ,Zespotu zabytkowego Politechniki Gdanskiej”, ktéry jest wpisany
do rejestru zabytkow”. Kazdy kto zna topologie miasta wie gdzie siega zespot zabytkowy
politechniki a gdzie jest ulica Do Studzienki.

Przyjrzyjmy sie jednak ochronie tej zabytkowej tkanki miejskich na ulicy Do Studzienki.
Mowimy o budynkach ktdrych stan na przestrzeni ostatniej dekady - tyle trwajg prace nad tg
inwestycjg - ulegt znaczgcemu pogorszeniu, mowimy o budynkach odnos$nie ktorych
Gdanskie Nieruchomosci nie podejmowaty zadnych prac remontowych, ignorujgc zalecenia
przegladéw budowlanych, méwimy o budynkach wysiedlonych, bgdz przeznaczonych do
wysiedlenia ze wzgledu na zty stan techniczny. Co wiecej, Gdanskie Nieruchomosci nie
majg zadnych “planéw rewitalizacyjnych” odnos$nie tej zabytkowej i pieczotowicie chronionej
tkanki miejskiej. Co wiecej, te budynki nie sg nawet w gminnej ewidencji zabytkow.

Rezygnacja z trakcji tramwajowej na rzecz tramwajow
bateryjnych w celu zachowania charakteru ulicy;

Przy takich zarzutach, wypominanie wtadzg miasta, ze ustami prezesa GAIT - Macieja
Lisickiego, obiecywaty ze chcg zaméwi¢ tramwaje z bateriami umozliwiajgcymi przejazd przy
ich uzyciu minimum 500 metréw. Cytuje: “MysSlimy o nowych pojazdach m.in. w kontekscie
budowy przysztej Nowej Politechnicznej, gdzie méwi sie o tym, ze na ul. Bohateréw Getta
Warszawskiego nie bytoby sieci trakcyjnej. Ten odcinek, o dtugosci okoto 250 metréw,
tramwaj pokonywatby na bateriach, czyli dojezdzatby do kornca sieci, po czym chowatby
pantograf, przejezdzat na bateriach do al. Grunwaldzkiej, wigczat sie ponownie w sie€ i
jechat dalej. Takie rozwigzania juz sg stosowane na swiecie. Chcemy by¢ na to
przygotowani.”

Niestety to byto kolejne ktamstwo. Trakcja jest, tramwaje bedg jak wszedzie - a ZTM
uzasadnia to czasem przejazdu. Okazuje sie jednak, ze réznica w predkosci maksymailnej
tramwajow zasilanych bateryjnie a tych zasilanych z sieci trakcyjnej (czyli klasycznie z
pantografu) zazwyczaj nie istnieje lub jest minimalna. A nawet jakby istniata to przy sredniej
predkosci tramwajow w gdansku bedacej 17,1 km/h - o jakg réznice bedzie stanowito
przejechanie 200 metréw ulicy Bohateréw Getta Warszawskiego. Méwimy o réznicy ilu
sekund? Kilkunastu?

Niemniej, prezes Lisicki skorzystat z “c6z szkodzi obieca¢” nim to byto modne.



Czy to wszystkie klamstwa - nie wiem, ale moge sie domyslac.
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