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Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku

1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Uchwalony w 2011 roku Strategiczny program transportowy dzielnicy Potudnie
w miescie Gdansku ustalat zasady realizacji uktadu drogowego dla potnocnej czesci dzielnicy.
Z uwagi na nieustannie postepujgce zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym tego rejonu
miasta dokument ten, juz w swoich zatozeniach, zaktadat potrzebe aktualizacji po kilku
latach. Nowe uwarunkowania zwigzane z wydatkowaniem srodkéw unijnych w perspektywie
2014 — 2020 potwierdzity konieczno$¢ uwzglednienia w nowym programie elementéw
transportu zbiorowego.

Przygotowanie programu dziatan inwestycyjnych w zakresie transportu jest
warunkiem racjonalizacji i przyspieszenia wstepnych, zmudnych i dtugotrwatych etapéw
programowania inwestycji, a wiec i usprawnienia przysztych prac realizacyjnych. Stwarza tez
warunki do dobrego wykorzystania srodkéw unijnych.

Celem sporzadzenia programu jest ustalenie strategicznych zasad realizacji uktadu
transportowego w dynamicznie rozwijajgcej sie dzielnicy Gdansk — Potudnie, zmierzajgcych
do zbudowania sprawnego, efektywnego i bezpiecznego systemu transportu. Wybér dziatan
inwestycyjnych w zakresie programu ma prowadzi¢ do zrownowazenia procesu rozwoju
systemu transportowego droga:

- optymalizacji uzyskiwanych efektéw ruchowych i funkcjonalnych w kolejnych etapach
rozwojowych w korelacji z przewidywanymi srodkami finansowymi mozliwymi do
przeznaczenia na ten cel,

- ograniczania srodowiskowych skutkdéw realizacji inwestycji,

- zapewnienia udziatu spotecznosci lokalnej w opiniowaniu programu.

Zasieg terytorialny programu to pétnocna czes$¢ dzielnicy urbanistycznej Potudnie,
w najwiekszym stopniu zainwestowana i podlegajgca najintensywniejszym procesom
przyrostu zasobéw mieszkaniowych. Obszar ten jest ograniczony od wschodu ul. Trakt sw.
Wojciecha, od pétnocy al. Armii Krajowej z wytgczeniem Biskupiej Goérki, nastepnie ul.
Nowolipie i Rakoczego do Sgdu Rejonowego witgcznie, dalej podndzem skarpy na Morenie
i ul. Mysliwska, nastepnie zachodnig granicg osiedli przy ul. Zacnej i Szczodrej oraz linig
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, od zachodu Obwodnicg Zachodnig Tréjmiasta i granica
miasta Gdanska do zabudowan wsi Kowale, od potudnia granicg miasta, a dalej linig
prowadzgcg na potudnie od osiedla Kolorowe i dalej doling Potoku Orunskiego do ul. Trakt
Sw. Wojciecha (Rys. 1).

W sktad obszaru opracowania wchodzg nastepujgce jednostki urbanistyczne: Chetm,
Zakoniczyn — tostowice, Jasien — Szadétki bez fragmentu na potnoc od linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej do Kokoszek oraz bez terendw po zachodniej stronie Obwodnicy Zachodniej,
a takze potnocno-zachodnia cze$é jednostki Mackowy.
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Rys. 1 Obszar opracowania (Zrédto: opracowanie wtasne)

W Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Gdanska teren opracowania zdefiniowany jest nastepujgcymi rejonami komunikacyjnymi:
1701, 1702, 1703, 1704, 1705, 1801, 1802, 1803, 1804, 1805, 1806, 1807, 1808, 2302, 2303,
2304, 2305, 2307 oraz czescig rejonéw 1901, 1904, 2301 i 2306. Zakres czasowy programu
obejmuje 6 lat, od poczatku 2015 r. do korica 2020 .

Wiekszos¢ wymienionych w opracowaniu inwestycji zostato ujetych w Bazie
Priorytetdw Inwestycyjnych Miasta Gdanska. Catkowity, szacunkowy koszt wszystkich
inwestycji wymienionych w Programie to 2 754 min zt. Realizacja poszczegdlnych odcinkéw
zalezy od dostepnosci srodkéw finansowych w budzecie Gminy oraz od dofinansowania
uzyskanego ze s$rodkdw unijnych. Strategicznymi elementami transportowymi
analizowanymi w Programie sg planowane ulice gtdwne, zbiorcze i wazniejsze lokalne o
znaczeniu uktadowym wraz z infrastrukturg dla transportu zbiorowego tramwajowego i
autobusowego, a takze rowerowego. Elementy te zdefiniowane zostaty w dokumentach
planistycznych i/lub administracyjnych: miedzy innymi w Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska (Uchwata nr XVI1/431/07 Rady Miasta
Gdannska z dnia 20 grudnia 2007 r.) i miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego. Analiza nie obejmuje ulic dojazdowych i lokalnych, bezposrednio
obstugujgcych tereny inwestycyjne. Metodologia prac uwzglednia optymalizacje
uzyskiwanych efektéw ruchowych i funkcjonalnych oraz koszty inwestycji. Wskazane zostang
srodki ograniczajgce srodowiskowe skutki realizacji.
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2. UWARUNKOWANIA STANU ISTNIEJACEGO ORAZ ZMIANY W
STRUKTURZE PRZESTRZENNEJ | DEMOGRAFICZNEJ DZIELNICY POLUDNIE

2.1 Demografia

Obszar opracowania zamieszkiwato na koniec 2014 roku 91,1 tys. oséb (95.8%
ludnosci catej dzielnicy). Najwiecej ludnosci zamieszkuje jednostke Chetm — 47,4 tys. Druga
pod wzgledem liczby mieszkaricédw jest jednostka Zakoniczyn-tostowice - ok. 23 tys. osdb
(Tabl.1).

W przeciggu ostatnich 6 lat liczba ludnosci w dzielnicy Potudnie wzrosta o0 26%. Jest to
kontynuacja trendu rozwojowego dzielnicy. W latach 2004 — 2008 wzrost ten wynosit 21%,
czyli dynamika wzrostu liczby ludnosci zwiekszyta sie o dalsze 5%. Najwiekszy, ponad
dwukrotny wzrost liczby ludnosci, zanotowano w jednostce Jasied — Szadoétki, ok. 80%
wiekszy niz w latach 2004 — 2008. Drugg pod wzgledem przyrostu jest jednostka Mackowy, w
ktorej od 2008 roku przybyto ok. 90% zameldowanych mieszkancéw. Najmniejszy 5%
przyrost zanotowano w jednostce Chetm. W poréwnaniu z rokiem 2004, zauwazalna jest tu
jednak stata tendencja spadku przyrostu. Podobnie w jednostce Zakoniczyn — tostowice,
gdzie przyrost ludnosci w porédwnaniu z rokiem 2004 — 2008 zmalat 0 8%. Na rysunku 2 i 3
zilustrowano wzrost gestosci zaludnienia (w osobach na 1 ha) w 2014 r. w pordwnaniu
z rokiem 2008. Zgodnie z najbardziej aktualnymi danymi programowymi (z kwietnia 2014 r.)
przygotowywanymi dla potrzeb programu VISUM, na obszarze dzielnicy Potudnie prognozuje
sie dalszy wzrost liczby ludnosci. Szacuje sie, ze w stanie zdeterminowanym liczba ludnosci
wyniesie ok. 104,1 tys. oséb, w stanie perspektywicznym 123,4 tys. oséb, natomiast w stanie
wypetnienia struktur bedzie to wielkos¢ ok. 140,2 tys. oséb. Zatem prognozuje sie, ze do
okresu wypetnienia struktur, liczba ludnosci w dzielnicy Potudnie zwiekszy sie prawie o 53%
w poréwnaniu ze stanem istniejgcym. Wdwczas udziat mieszkaricow dzielnicy Potudnie
bedzie stanowit 32,3% mieszkarncdw Gdanska.

Tabl. 1 Liczba ludnosci zameldowanej w rejonach komunikacyjnych w jedn. Gdarisk Potudnie (Zrodto:

opracowanie wtasne)

Rejon i Perspektywiczn AEIICHTE
komuni:(ac in 2004 2008 2014 Zdet?rzrglggv)vany ongg) ' Pt
’ yiny | (2040)
GDANSK -
. 439847 448354 440361 456298 446970 433530
ogoétem
POLUDNIE 62722 75382 95081 104119 123437 140153
Chetm 41519 45459 47375 40280 33843 28678
Zakoniczyn
. 11967 17100 23022 26700 35741 37831
Lostowice
Macékowy 2075 3989 7611 10835 18414 30634
Sw. Wojciech 933 956 946 1149 1368 1462
Jasien Szadofki 6228 7878 16127 25155 34070 41548
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Rys. 2 Rozktad przestrzenny gestosci zaludnienia w dzielnicy urbanistycznej Potudnie, rok 2008 (Zrédfo:
opracowanie wtasne)

STRATEGICZNY PROGRAM TRANSPORTOWY
GDANSK POLUDNIE
GESTOSC ZALUDNIENIA W 2014 ROKU

Rys. 3 Rozkfad przestrzenny gestosci zaludnienia w dzielnicy urbanistycznej Potudnie, rok 2014 (Zrédto:
opracowanie wtasne)
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Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku

2.2 Struktura wieku ludnosci

Struktura wieku ludnosci w dzielnicy Potudnie jest mtodsza od sredniej struktury
wieku w Gdansku. Grupa oséb w wieku przedprodukcyjnym ma udziat wyzszy o 6 punktéw
procentowych, natomiast grupa produkcyjna o 4.6 punktu procentowego. Obszar
opracowania to tereny rozwojowe miasta, w zwigzku z tym tkanka spoteczna jest na tym
obszarze mtodsza (Tabl. 2).

Tabl. 2 Struktura wieku mieszkaricéw na koniec roku 2013 (Zrédfo: Opracowanie wtasne)

Grupa wieku Obszar opracowania Gdansk
przedprodukcyjny 22.6 16.6
produkcyjny 65.5 60.9
poprodukcyjny 11.9 225

Mackowy to najmtodsza jednostka urbanistyczna w dzielnicy Potudnie. Jednostka ta
charakteryzuje sie najwyzszym udziatem mieszkarncow w wieku przedprodukcyjnym - 29%
(Srednia dla Gdanska 16,6%). Najwyzszy udziat grupy produkcyjnej odnotowata jednostka
Jasien Szadotki — 66.8% (Srednia dla Gdanska 60.9%) (Tabl. 3). Z kolei najwiecej mieszkarncéw
w wieku poprodukcyjnym jest w jednostkach Sw. Wojciech 17.1% i Chetm 16.1%.

Tabl. 3 Struktura wieku mieszkaricéw w jednostkach urbanistycznych na koniec roku 2013. (Zrédto:
Opracowanie Wtasne)

Struktura wieku (%)

Grupa wieku
przedprodukcyjna produkcyjna poprodukcyjna
Chetm 18.8 65.1 16.1
Zakoniczyn tostowice 26.6 65.7 7.7
Mackowy 29.0 65.7 5.3
Sw. Wojciech 16.5 66.4 17.1
Jasien Szadotki 26.2 66.8 7.0

Dzielnica Potudnie od lat charakteryzuje sie najmtodszg strukturg wieku w Gdansku.
W stosunku do 2008 r. udziat grupy przedprodukcyjnej wzrést o 1,4%, ale w tym samym
czasie wzrést udziat grupy poprodukcyjnej — o 2,7%. Najwiekszy wzrost grupy
przedprodukcyjnej odnotowano w jednostce Mackowy (o 2,6%), natomiast grupy
poprodukcyjnej w jednostce Chetm (o 5,1%). Generalnie w catej dzielnicy Potudnie
odnotowano spadek grupy produkcyjnej w poréwnaniu z rokiem 2008, z czego najwiekszy
w jednostce Chetm 0 5,7 %.
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Mieszkalnictwo
W dzielnicy Pofudnie, wg stanu na koniec 2013 r., znajdowato sie 22,2% wszystkich

2.3

mieszkan w Gdansku. Prawie 91% to mieszkania w budynkach wielorodzinnych. Srednie
mieszkanie w dzielnicy jest nieco mniejsze niz przecietne w Gdansku. Najwieksze $rednie
mieszkania wystepujg w Sw. Wojciechu (123.5 m?), gdzie 70% mieszkan to zabudowa jedno
i dwurodzinna. Najmniejsze srednie mieszkania wystepujg na Chetmie (51,7 m?), gdzie jest
najwiekszy w dzielnicy udziat mieszkan w zabudowie wielorodzinnej (94,9%).

Tabl. 4 Liczba i struktura mieszkan w jednostkach urbanistycznych dzielnicy Potudnie w Gdarisku, wg stanu na
koniec 2013 r. (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Wyszczegol Liczba mieszkan Struktura liczby mieszkan
nienie ogdlem | MW | MDM | MN  ogélem MW MDM

GDANSK - 203097 | 174924 | 6580 | 21593 100 86.1 3.2 10.6
ogotem

POLUDNIE 45206 | 41065 668 3473 100 0.8 15 7.7
Chetm 21047 | 19976 277 794 100 24.9 1.3 3.8
Zakoniczyn 11357 | 9861 190 1306 100 86.8 17 115
t ostowice

Mackowy 3599 3193 74 332 100 88.7 2.1 9.2
Sw. Wojciech 348 41 62 245 100 11.6 17.9 70.5
Jasien Szadotki| 8855 7994 65 795 100 90.3 0.7 9.0

Tabl. 5 Powierzchnia uzytkowa mieszkaric w jednostkach urbanistycznych dzielnicy Potudnie w Gdarisku, wg
stanu na koniec 2013 r. (Zrédto: Opracowanie wiasne)

Pow. uzytkowa /

Powierzchnia uzytkowa mieszkan

Wyszczegol mieszkanie
nienie
MW MDM ogotem
GDA,N SK- 12102547 8847976 431578 2822993 59,5
ogotem
POLUDNIE 2622184 2091192 49118 481874 58.0
Chelm 1088683 970397 19199 99086 51.7
Zakoniczyn 695418 509933 15087 170397 61.2
t ostowice
Mackowy 225647 168696 5828 51123 62.7
Sw. Wojciech 43032 2050 3671 37311 123.5
Jasien Szadotki | 569404 440114 5332 123958 64.3

Od 2008 roku w czterech jednostkach urbanistycznych dzielnicy Potudnie (Jasien-
Szadoftki, Zakoniczyn - tostowie, Mackowy i Chetm) wybudowano ok. 11 tys. mieszkan, czyli o
ok. 2,7 tys. mniej niz w ciggu poprzednich szesciu lat (uwazanych wéwczas za szczytowy

str. 11
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okres rozwoju budownictwa mieszkaniowego). W kontekscie catego miasta, stanowi to 54%
wszystkich nowych mieszkan w Gdansku.

Na rysunku 4 przedstawiono przyrost liczby mieszkan na terenia opracowania w latach
2002 -2013.
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Rys. 4 Liczba mieszkari na terenie opracowania w latach 2002 — 2013 [tys.] (Zrédto: opracowanie wtasne)

Duzy wptyw na ostateczng liczbe i wielko$¢ zrealizowanych mieszkarn miato
uruchomienie programéw rzgdowych, ktére wzmocnity tendencje realizacji przez
deweloperéw niewielkich mieszkann w zabudowie wielorodzinnej. Zapotrzebowanie rynku na
mieszkania o matym metrazu podtrzymato trend wzrostu silnie dominujgcego udziatu
zabudowy wielorodzinnej (z 89% w poprzednim okresie do 90,8% w obecnym) wzgledem
zabudowy o niskiej intensywnosci. W dalszym ciggu spada udziat procentowy zabudowy
jednorodzinnej (od 1 do 2 mieszkan) z 9,6% do 7,7% i postepuje marginalizacja udziatu
matych domoéw mieszkalnych. Taka tendencja jest dowodem na to, ze deweloperzy dazg do
uzyskania na swoich terenach jak najwiekszego zysku poprzez maksymalizacje powierzchni
uzytkowej mieszkan ( tzw. PUM-y), a to z kolei wptywa na kontynuacje proceséw
suburbanizacyjnych i lokowanie zabudowy jednorodzinnej w gminach sgasiednich.
Na rysunku 5 pokazano rozktad przestrzenny zabudowy w podziale na te zrealizowang do
roku 2008 oraz w latach 2008 — 2014.
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Rys. 5 Rozkfad przestrzenny zabudowy w obszarze opracowania (Zrédto: opracowanie wtasne)

Jasien - Szadotki

W latach 2008 - 2013 najprezniej rozwijajgcy sie jednostkg byt Jasien - Szadétki,
w ktorej powstato ponad 43% mieszkan dzielnicy Potudnie. Jest to wyrazny wzrost (o 28%)
liczby mieszkan wzgledem lat 2002 — 2008, kiedy powstato 15 % mieszkan dzielnicy Potudnie.
W przeciggu szesciu lat w jednostce Jasien — Szadétki nastgpit niewielki wzrost zabudowy
wielorodzinnej o 10 % i znaczny spadek zabudowy jednorodzinnej az o 77%. Najwiekszg
koncentracje nowej tkanki mieszkaniowej stanowig tu osiedla wybudowane w rejonie ulicy
Jabtoniowej (m. in. Robyg — Lawendowe Wzgdrze, Murapol, Domesta — osiedle Leszczynowe)
oraz w rejonie ulic: Guderskiego (Polnord — Dwa Potoki), Stezyckiej, Gabrysiak, Zyczliwej,
Potegowskiej, Leszczynowej, Morelowej, Goska. Kontynuowana byta réwniez zabudowa w
rejonie ulicy Mysliwskiej (realizowane przez réznych developerdw osiedla M-Alfa, Krélewskie
Wzgdrze, Mysliwski Stok, Mysliwskie Wzgdrze i Klimaty) oraz w rejonie ulic: Przytulna,
Sympatyczna, Taneczna. Nalezy zauwazy¢, ze budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej wraz
z przystankami PKM Kietpinek i Jasien zapoczatkowata wzrost zainteresowania deweloperdéw
tym obszarem miasta przejawiajacy sie sktadaniem wnioskéw o zmiane planéw miejscowych
zmierzajgcych do intensyfikacji zabudowy.
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Zakoniczyn - tostowice

W ostatnich latach nieznacznie zmniejszyto sie inwestowanie w budownictwo
wielorodzinne w jednostce Zakoniczyn - tostowice (o ok. 9% w pordéwnaniu z latami 2002 -
2008). Najwieksze osiedla powstaty tu w rejonie ulicy Hausbrandta (Stoneczna Morena —
Robyg i Mysliwska Park — Gant 55), ulic Guderskiego i Jaworzniakéw (m. in. osiedla: Nad
Jarem — Investing oraz Mite Domy i Audiopolis - Ekolan), a takze przy ulicy Warszawskiej
(osiedle Stoneczne Wzgdrze). W jednostce tej stale utrzymuje sie najwiekszy procent
zabudowy jednorodzinnej w dzielnicy Potudnie, jest ona drugg jednostkg co do wielkosci
koncentracji zabudowy wielorodzinnej.

Chetm

W jednostce Chetm, w ciggu ostatnich pieciu lat, mozna zaobserwowaé wyrazny,
prawie trzykrotny spadek liczby wybudowanych mieszkan wzgledem lat 2002 - 2008, co
moze swiadczy¢ o zaawansowanym wypetnianiu sie struktur mieszkaniowych tej dzielnicy.
Nadal jednak zlokalizowane jest tu ponad 46% liczby mieszkan catej dzielnicy Potudnie, z
czego niespetna 50% zabudowy wielorodzinnej dzielnicy Potudnie. Przyrosty nowej
substancji mieszkowej tworzg tu gtéwnie budynki uzupetniajgce istniejgcg strukture.
Zaliczy¢ do nich nalezy osiedle Piastow (PB Gorski) przy ulicy Nieborowskiej oraz osiedla
Pogodne (Ekolan) przy ulicy Krélowej Bony.

Mackowy

W potozonej peryferyjnie jednostce Mackowy odnotowuje sie wzrost budownictwa
mieszkaniowego. Swiadczy to o zainteresowaniu deweloperdw najtaiszymi, ale tez najstabiej
zaopatrzonymi w infrastrukture techniczng i spoteczng terenami. Najwiecej mieszkan
powstato tu w ramach realizowanych przez réznych deweloperdéw osiedlach mieszkaniowych
w rejonie ulicy Podleckiego (m.in. Habenda, Swierkowe, Krokusowe, Chabrowe) oraz na
osiedlu Potudniowym wybudowanym przez Ekolan przy ulicy Czerskiej. W ostatnich czterech
latach liczba oddanych do uzytku mieszkan w jednostce Mackowy jest poréwnywalna z liczbg
mieszkan wybudowanych w catej dzielnicy Zachdd, gdzie w latach 2008 - 2013 zrealizowato
sie okoto 15% zabudowy wielorodzinnej na gérnym tarasie.

Na rysunku 6 zilustrowano obecny udziat liczby mieszkan w poszczegdlnych
jednostkach w porédwnaniu z rokiem 2008.
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Mackowy;
3.18% Jasien
Szadotkl;
9.85%

Jasien
Szadolki;
19.7

Zakoniczyn
tostowice;
17.77%

Chetm; 46.9

Zakoniczyn
tostowice;
25.3

Rys. 6 Udziat liczby mieszkan w jednostkach na obszarze opracowania w 2002 r. (po lewej) oraz 2013 r. (po
prawej) (Zrédto: Opracowanie wtasne)

2.4 Poziom wyksztatcenia

W dzielnicy Potudnie, zgodnie ze spisem powszechnym z2002r., poziom
wyksztatcenia mieszkancéw roznit sie pod katem struktury wyksztatcenia od s$redniej dla
Gdanska. Zauwazalny byt wiekszy udziat oséb z wyksztatceniem wyzszym, oraz nizszy udziat
os6b z wyksztatceniem $Srednim  ogdlnoksztatcgcym, zasadniczym  zawodowym
i podstawowym (Rys. 7).

Obecnie brak nowszych danych o wyksztatceniu mieszkancéw Gdarnska w podziale na
jednostki urbanistyczne.

25.0
20.0
15.0 -
10.0 -
5.0 -
0.0 - T T
wyisze policealne Srednie Srednie zasadnicze podstawowe podstwowe
zawodowe ogolnoksztatcace zawodowe ukoriczone nieukonczone i
bez wyksztatcenia
szkolnego

B Gdansk m dzielnica POLUDNIE

Rys. 7 Struktura wyksztatcenia mieszkaricow w Gdarisku i na Potudniu, stan wg NSP 2002 (Zrédto: opracowanie
wtasne)
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Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku

2.5 Miejsca pracy

Miejsca pracy na obszarze opracowania zostaty oszacowane na podstawie danych
przygotowanych dla programu VISUM. W 2014 r. liczba miejsc pracy w granicach
opracowania w stanie istniejgcym wynosi ok. 17,3 tys. miejsc pracy, z tego 13,9 tys. to
miejsca pracy w ustugach. W 2040 r. prognozowana liczba miejsc pracy na badanym
obszarze® ma wzrosngé¢ do 28,7 tys. z czego 26,1 tys. beda stanowity miejsca pracy w
ustugach.

Tabl. 6 Liczba miejsc pracy na obszarze opracowania (Zrédto: opracowanie wiasne)’

Miejsca pracy

ogodtem ‘ w tym w ustugach

2015r. 2020r. 2030r. 2040r. ‘ 2015r. 2020r. 2030r. 2040r.

18187 20328 26238 28778 14518 16659 23192 26115

Miejsca pracy w catej dzielnicy Potudnie stanowig obecnie ok. 8,8% wszystkich miejsc
pracy w Gdansku. Prognozuje sie, ze w stanie wypetnienia struktur (2040_r.) udziat ten
wzros$nie do 13,3%. Obecnie na Potudniu liczba miejsc pracy na 1000 mieszkanicoéw wynosi
ok. 230. W Gdansku wskaznik ten wynosi 468. Do okresu wypetnienia struktur szacuje sie, ze
w dzielnicy Potudnie wskaznik zmaleje do 258, natomiast w Gdansku wskaznik ten ma
woéwczas wynies$¢ 627. Swiadczy to o ,,sypialnianym” charakterze dzielnicy Potudnie.

Kolejnym znaczgcym generatorem ruchu majgcym wptyw na uktad transportowy
dzielnicy Potudnie sg kluczowe koncentracje ustug. Ruch generowany jest zaréwno przez
klientow jak i przez pracownikéw. Od 2008 roku oszacowano ok. 30 % wzrost liczby miejsc
pracy w granicach opracowania (z 13,6 tys w 2008 roku do 17,3 tys. w roku 2013), z czego ok.
80 % sg to miejsca pracy w ustugach.

STRATRUICINY PROGRAM TRANSFORTOWY | - STRATEGECINY PROGRAM TRANSPORTOWY
OAMGK FOLUDNE > e ) GDANSK POLLIDNE

™~ LA PRACY W 2014 owl)

Rys. 8 Rozktad przestrzenny liczby miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych w roku 2008 i 2014 (Zrédto:
Opracowanie wtasne)

tz uwzglednieniem catych rejonéw komunikacyjnych o nr: 2301,1901,1904 ze wzgledu na fakt, ze
prognoza liczby miejsc pracy dot. catych rejonéw komunikacyjnych.
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Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku

Na catym obszarze opracowania niespetna 70 % sposrdd wszystkich rodzajéw ustug
stanowig ustugi dospoteczne, zapewniajgce podstawowe potrzeby klientéw z dziedziny
handlu, rzemiosta i gastronomii, z czego niespetna potowa znajduje sie w samych
wielkopowierzchniowych obiektach handlowych (WOH-ach).

W granicach opracowania, od 2008 roku, odnotowano ponad dwukrotny wzrost
powierzchni sprzedazowej WOHéw. W 4 wielkopowierzchniowych obiektach handlowych
powstato tgcznie 61 tys. m? powierzchni sprzedazowej. Z tego niespetna 68% miesci sie w
otwartym w 2011 roku, stale rozbudowywanym, Morskim Parku Handlowym. Zaréwno
Morski Park Handlowy jak i powstate w 2010 roku Rental Park i Decathlon Kartuska
zlokalizowane sg w Zachodnim Pasmie Handlowo — Ustugowym (ZPHU), natomiast Tesco
Chetm (2008 r.) przy ulicy Cienistej na Chetmie.

W odniesieniu do catego Gdanska, w dzielnicy Potudnie od 2008 roku nastgpit 11%
wzrost powierzchni sprzedazowej WOHoOw. Wzrdst przy tym wskaznik nasycenia
powierzchnig sprzedazowg zlokalizowang w WOHach na Potudniu o 443 m?/1000
mieszkancow, przy wzroscie o 133 m?/1000 mieszkarnicoéw dla catego Gdarska.

STRATEGICZNY PROGRAM TRANSPORTOWY
GDANSK POLUDNIE
POWIERZCHNIA USLUG DOSPOLECZNYCH W 2012 ROKU
=
; .
1R 5 » - -
+ e : - H = 13 - S
= o
: =
] =
Legenda t8sssass : :
2 ganicn cpracovania 1 E7aa
(] granice rejordw transportowych . e .
pow, ushugowa wm’ . .
3o 5
£ 1-500 ¢ : o0ha
I 501 - 1000 13 ]
B 1001 - 2500 ma
B 2501 - 10000 an : 25 ha
B 10001 | wigoe] Liha
N ¢ 1 hkm
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Rys. 9 Rozktad przestrzenny powierzchni ustug dospotecznych w dzielnicy urbanistycznej Potudnie na 1ha, stan
na rok 2012 (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Z projektowanych na obszarze opracowania WOHOw najblizszy realizacji jest obiekt
handlowy na Szaddtkach w rejonie ulic Jabtoniowej i Lubowidzkiej, ktérego realizacje planuje
deweloper AIG Lincoln z Warszawy. Inwestycja o wstepnej nazwie Gdansk Regional Centre
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Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku

ma mie¢ docelowo 94 tys. m? powierzchni GLA. Drugiego tak wielkiego obiektu nie ma na
razie w Tréjmiescie.

Dopuszczone do realizacji w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
sg jeszcze WOHy w lokalizacjach:
e Jasien-Ujescisko przy ul. Warszawskiej/Jabtoniowej — 54 tys. m* pow. sprzedazy,
e tostowice Centrum, przy ul. Niepotomnickiej/Wielkopolskiej — 20 tys. m” pow. sprzedazy,
e przy ul. Lubowidzka po zach. stronie obwodnicy — 40 tys. m? pow. sprzedazy.

Legenda

' granica opracowania

] granice rejondw transportowych
liczba obiektow uslugowych
0
1
2-3
I 4-8
Bl 915
W 16 ) wiece)

160 ha

5ha

J ha

Rys. 10 Rozktad przestrzenny liczby obiektow ustugowych w dzielnicy urbanistycznej Potudnie na 1ha, stan na
rok 2012 (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Ponad 30 % ustug w dzielnicy Potudnie to ustugi docelowe, z ktérych najwiekszymi
generatorami ruchu sg obiekty edukacyjne oraz biurowe.

W dzielnicy Potudnie od 2008 roku nastgpit znaczny, ponad trzykrotny wzrost liczby
prywatnych placdwek przedszkolnych, w ktdrych znalazto miejsce ponad dwukrotnie wiecej
dzieci. Ponadto w roku szkolnym 2008/ 2009 do uzytku oddano szkote podstawowg nr 12
przy ulicy Cztuchowskiej, dzieki czemu facznie do wszystkich publicznych szkét
podstawowych w obszarze opracowania uczeszcza o 2,4 tys. wiecej ucznidw niz w roku 2008.
Statg liczbe miejsc (ok. 2 tys.) zapewniajg cztery zlokalizowane w granicach opracowania
publiczne gimnazja.

Na obszarze objetym opracowaniem, zarezerwowano miejsce pod realizacje 4 szkét
po 24 oddziaty: jednej w zachodniej czesci Chetmu, dwdch w Jasieniu — Szadétkach i jednej w
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Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku

Mackowych. Lokalizacje te sg utrwalone w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, a kolejnos¢ budowy szkdét powinna by¢ ustalana na podstawie pilnosci
potrzeb wynikajgcej z rozwoju budownictwa mieszkaniowego w poszczegdlnych jednostkach
urbanistycznych. W pierwszej kolejnosci powinna powstaé szkota na Chetmie, a w stanie
perspektywy w Jasieniu — Szadétkach i Maékowych.

W dzielnicy Potudnie rezerwuje sie w ramach miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego tereny na trzy gimnazja po 24 oddziaty: w Zakoniczynie — tostowicach,
Jasieniu Szaddtkach i Mackowych.

Na obszarze opracowania nie planuje sie nowych szkét srednich ani obiektéw
szkolnictwa wyzszego, w zwigzku z tym nie prognozuje sie wzrostu liczby miejsc nauki w ww.
obiektach.

Ostatnie lata okazaty sie przetomowe w budownictwie obiektéw biurowych
w dzielnicy Potudnie. Od 2011 roku, zrealizowano tu pierwsze trzy duze kompleksy biurowe,
oferujgce prace tagcznie ponad ok. 3050 osobom. Do uzytku oddano pierwszy wielofunkcyjny,
dwukondygnacyjny budynek ,,Morski Park Handlowy” w Szadétkach przy ul. Przywidzkiej 6,
oferujgcy ok. 1,6 tys. m? powierzchni biurowej klasy B+, rozmieszczonej na drugiej
kondygnacji, bezposrednio nad powierzchniami handlowymi. Kolejny, oddany do uzytku rok
pozniej budynek to kompleks biurowo-ustugowy Nordika klasy "B+", przy ul. Jabtoniowej 2,
(firmy Murapol), docelowo bedacy miejscem zatrudnienia ok. 300 osdéb. Jest to 5-
kodygnacyjny budynek o powierzchni uzytkowej 9 tys. m? w ramach ktorej 5 tys. m?
stanowig biura. Na poziomie parteru powstaty lokale ustugowe. Ponadto we wrzes$niu 2013
roku do uzytku oddano dwa budynki pierwszego w dzielnicy Potudnie parku biznesowego
Euro Office Park na Jasieniu, pomiedzy ulicami Leszczynowg, Kartuskg i alejg Armii Krajowe;.
W zespole pieciu biurowcéw (realizowanych przez gdanska firme Euro Styl) ma sie znalezé
ok. 19,4 tys. m? powierzchni biurowej, ktéra w catosci zostata wynajeta jednemu najemcy —
bankowi BPH. Docelowo ma to by¢ miejsce pracy ok. 2700 osdb, dla ktérych przewidziano
ok. 600 miejsc parkingowych.

2.6 Podmioty gospodarcze

Na obszarze opracowania zlokalizowanych jest 8396 aktywnych podmiotow
gospodarczych. 98,6% stanowig podmioty zatrudniajgce do 9 oséb. Najwiekszym pod
wzgledem zatrudnienia podmiotem jest Bank BPH S.A. przy ul. Ptk. Jana Patubickiego 2, gdzie
pracuje ok. 2700 osdb. Duzym pracodawcy jest rowniez Sgd Rejonowy Gdansk-Potnoc W
Gdansku przy ul. Piekarniczej 10 — wg rejestru ok. 250 zatrudnionych.

2.7 Bezrobotni

Na obszarze opracowania na koniec roku 2013 zarejestrowane byty 2344 osoby
bezrobotne. Liczba bezrobotnych na tym obszarze od 2008 roku wzrosta prawie
czterokrotnie. Zwigzane byto to z ogdlnym wzrostem liczby bezrobotnych w catym miescie
(w Gdanisku w 2008 roku byto 5 tys. bezrobotnych, w 2013 roku 13,9 tys. bezrobotnych), ale
rowniez ze zwiekszeniem liczby mieszkancow badanego terenu. Bezrobotni z obszaru
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opracowania stanowili 16% ogétu bezrobotnych w Gdansku (w roku 2008 — 12%). Ponad
potowe, bo 58% stanowity kobiety. Udziat grupy bezrobotnych w wieku mobilnym (tj.25-44
lata) byt wyzszy niz Srednio w Gdanisku: na obszarze opracowania 59%, w catym miescie 50%.
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Rys. 11 Struktura wieku bezrobotnych w 2013 r. (po lewej) oraz Struktura wyksztatcenia bezrobotnych na
obszarze opracowania w 2013 r. (po prawej) (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Az 31% bezrobotnych z badanego obszaru legitymowato sie wyksztatceniem wyzszym
(Srednia dla catego Gdanska to 22%).

2.8 Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe
W granicach opracowania funkcjonuje obecnie 6 wielkopowierzchniowych obiektow
handlowych o tgcznej powierzchni sprzedazowej 118 755 m?2.

Tabl. 7 Wielkopowierzchniowe Obiekty Handlowe w granicach opracowania (Zrédfo: Opracowanie wtasne)

Powierzchnia Liczba miejsc

sprzedazowa parkingowych otwarcia
Galeria Auchan
(wraz z Jysk,

1. | EuroRTVAGD, Szczesliwa 3 2301 42 200 2600 23.03.1998
Leroy Merlin,
Norauto)
Decathlon .

2. Szczesliwa 1 2301 3300 19.11.2010
Kartuska

Fashion House Przywidzka 8

3. 80-174 Gdansk 2307 15 500 600 26.10.2005
Outlet Centre

5832099 44

4. | Rental Park Przywidzka/ 2307 3695 200 05.11.2010
Czerminskiego

5, | MorskiPark Przywidzka 2307 41000 1500 15.04.2011

Handlowy

Cienista 30
80-809 Gdarisk

6. | Tesco Chetm ol 058 324 03 1704 13 060 630 02.09.2008
09
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W dzielnicy Potudnie zlokalizowane jest 27% powierzchni sprzedazowej WOHow
zlokalizowanych w miescie. Wskaznik nasycenia powierzchnig sprzedazowq zlokalizowang w
WOHach wynosi dla Potudnia 1295 m?/1000 mieszkarnicow, natomiast dla catego Gdariska
wskaznik ten ksztattuje sie na poziomie 1013m?/1000 mieszkancéw.

Tabl. 8 Liczba i powierzchnia sprzedazowa w WOH-ach, stan na koniec 2014 r. (Zrédto: Opracowanie wlasne)

Dzielnica Liczba WOHow Powierzchnia sprzedazowa
istniejgce
Gdarnisk 27 447 155
Potudnie 6 118 755
W realizacji lub rozbudowie
Potudnie 1 63 000
Dopuszczone w MPZP (projektowane)
Gdarisk 28 594 000
Potudnie 4 194 000
2.9 Wyposazenie w ustugi oswiaty

W dzielnicy Potudnie funkcjonuje 48 placéwek przedszkolnych (w tym 44 to placéwki
niesamorzgdowe). Placdwki niepubliczne zlokalizowane sg na Chetmie, w Zakoniczynie-
tostowicach i Jasieniu-Szadétkach. tacznie uczeszcza do nich prawie 2 tys. dzieci, w tym
ponad 0,4 tys. do oddziatéw ,,0”. W sumie we wszystkich placéwkach przedszkolnych opieka
objetych jest 2359 dzieci. Jest to za mato w stosunku do potrzeb — na terenie opracowania
zameldowanych, wg stanu na koniec 2013 r., byto 1443 dzieci w wieku 5 lat (obowigzek
rocznego przygotowania przedszkolnego), 1328 dzieci w wieku 6 lat (z tego tylko potowa
poszta do pierwszej klasy szkoty podstawowej, a pozostate s3 w kl ,0” w szkotach
podstawowych i przedszkolach) i 2997 dzieci w wieku 3-4 lat (dzieci czteroletnie majg prawo
do opieki przedszkolnej). Gdyby zatozy¢, ze wszystkie szeSciolatki bedg uczyty sie w szkotach
podstawowych to tylko dla pieciolatkéw i dla czterolatkdw potrzeba w stanie istniejgcym
2940 miejsc w przedszkolach, czyli okoto 660 miejsc brakuje tylko dla tych dwdch grup wieku
nie liczac trzylatkdw, ktére w najblizszych latach tez bedg miaty prawo do miejsca w
przedszkolach.

Wg SUIKZP z 2007 r. w dzielnicy Potudnie rezerwuje sie tereny pod przedszkola
pokrywajgce 50% zapotrzebowania. Zaktada sie, ze pozostate 50% dzieci bedzie korzystac z
istniejgcych przedszkoli zlokalizowanych w poblizu miejsc pracy rodzicow (opiekundw).
Zmiany w systemie o$wiaty wprowadzity obowigzek rocznego przygotowania przedszkolnego
dzieci piecioletnich (od wrzesnia 2011 r.), w zwigzku z tym zatozenie przyjete w Studium
(uczestnictwo w grupie 3-5 lat — 70%) bedzie zbyt skromne.

Na obszarze objetym opracowaniem funkcjonuje 7 publicznych szkét podstawowych.
tacznie uczeszcza do nich ponad 6.4 tys. ucznidw (w tym 1049 dzieci do klas ,0”). Srednia
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liczebnos¢ oddziatu nie jest przekroczona w zadnej ze szkét. Wspdtczynnik zmianowosci
natomiast przekroczony jest w czterech szkotach: SP nr 85 w Jasieniu Szaddtkach, SP nr 8 na
Chetmie, SP nr 86 i SP 12 w Zakoniczynie tostowicach. Poza szkotami samorzagdowymi na
terenie opracowania dziata 6 placéwek niesamorzadowych.

Do czterech gimnazjéw miejskich uczeszcza ok. 2 tys. uczniow. W zadnej z tych szkét
nie przekroczono liczebnosci oddziatéw; wspdétczynniki zmianowosci réwniez s3 w normie. W
dzielnicy Potudnie funkcjonuje jedna szkota ponadgimnazjalna — VII Liceum Ogdlnoksztatcace
przy ul. Chatubinskiego 13 (263 ucznidéw w 9-ciu oddziatach).

Legende
© prredarhols pudicere
© preedazioia niepubleare

@ +von podwwwowe puvicene

@ 2o cocamwews nesusicane
. gimnaze puoicene

. gimnazje rlepublcene

. 108 Ogd rOuRLARON

Rys. 12 Rozktad przestrzenny placéwek oswiatowych publicznych i niepublicznych w granicach opracowania,
stan na rok 2014 (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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2.10 Charakterystyka istniejacego systemu transportowego dzielnicy
Potudnie

Podsystem transportu uliczno-drogowego
Uktad uliczno-drogowy Gdanska Potudnie sktada sie z nastepujgcych ulic zaliczanych do
uktadu podstawowego:
- Zachodniej Obwodnicy Tréjmiasta (ZOT),
- Potudniowej Obwodnicy Gdanska (POG),
- al. Armii Krajowej (Trasy W-Z),
- ul. Trakt $w. Wojciecha,
- al. Vaclava Havla,
- ul. Kartuskiej,
- ul. Swietokrzyskiej,
- ul. Matomiejskiej,
- ul. Podmigjskiej,
- ul. Starogardzkiej
- ul. tostowickiej,
- ul. Nowolipie,
- ul. Jabtoniowej,
- ul. Warszawskiej,
- al. gen. Wtadystawa Sikorskiego,
- al. Wincentego Witosa,
- ul. Cienistej,
- ul. Przywidzkiej.

Uzupetnieniem uktadu uliczno-drogowego w Gdansku Potudnie sg ulice o charakterze
lokalnym. Wazniejsze z nich to: Niepotomicka, cigg Wielkopolska — Ofiar Grudnia 70,
Wilanowska, Mysliwska, Piekarnicza, Szczesliwa, Platynowa, Wawelska.

Zmiany w sieci uliczno-drogowej obszaru Gdanska Potudnie
Sie¢ drég na obszarze potudniowych dzielnic miasta podlega nieustannym

i znaczagcym dla sposobu funkcjonowania transportu zmianom. Za ich poczatek mozna uznaé
1996 r. kiedy to przystgpiono do budowy drugiego odcinka Trasy W-Z o dtugosci 1,3 km od
wezta z al. Sikorskiego do skrzyzowania z ul. tostowicka. Budowe zakoriczono w 1998 r., zas
rok pdziniej rozpoczeto prace przy realizacji kolejnego odcinka o dtugosci 1,9 km od
skrzyzowania z ul. tostowicka do skrzyzowania z ul. Jabtoniowg na wysokosci Jasienia, ktéry
to ukoriczono w 2000 r. Na kolejne przedtuzenie tej trasy trzeba byto czeka¢ do 2006 r., kiedy
to rozpoczeto prace nad odcinkiem IV — od skrzyzowania z ul. Jabtoniowg do skrzyzowania z
ul. Kartuskg. Budowa zostata zakoriczona rok pdzniej. Ostatni odcinek do skrzyzowania z ul.
Otominsky zrealizowany zostat w latach 2010-2011 i powigzany byt z rozbudowg wezta
| N T
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Karczemki w ciggu Obwodnicy Zachodniej. Jednoczesnie wraz z realizacjg trasy W-Z
przebudowie ulegta sama ulica Kartuska, ktéra od tego czasu rozgatezia sie na dwie ulice:
Kartuska Potudniowg oraz Kartuska Pétnocna.

Wraz z rozbudowg trasy W-Z przebudowie musiat ulec wezet Karczemki, ktory
obecnie jest najwiekszym weztem drogowym w pétnocnej Polsce. Dzieki tym inwestycjom
odblokowany zostat gtéwny wylot z Gdanska w kierunku Kaszub. Ponadto wezet zapewnia
ptynne potaczenie Srédmieécia Gdarnska z Zachodnig Obwodnicg Tréjmiasta. Wezet
Karczemki jest weztem zespolonym - zawiera dwa wielopoziomowe skrzyzowania drogowe:
zasadnicze na przecieciu ZOT z al. Armii Krajowej (Trasa W-Z) i drugie mniejsze, przy
wjezdzie/zjezdzie do centrum handlowego. Inwestycja zostata zakoriczona w 2012 r.

Istotnym elementem w poprawie warunkéw ruchu drogowego dzielnicy byta takze
rozbudowa ulicy tostowickiej do przekroju dwie jezdnie po dwa pasy ruchu. Inwestycje te
zrealizowano w 2011 roku.

Kolejng wazng dla funkcjonowania uktadu transportowego dzielnicy Potudnie
inwestycjg byta oddana w 2011 r. al. V. Havla. Za jej poczatek uznaje sie skrzyzowanie Trasy
WZ z ul. Warszawska i ul. Wilanowskga. Dalej przebiega réwnolegle do ,starej” ul. tédzkiej,
za$ koriczy sie na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska. Droga posiada przekréj dwie jezdnie po
dwa pasy ruchu wraz z linig tramwajowa.

Zaréwno al. V. Havla, jak i doprowadzenie Trasy WZ do Obwodnicy Zachodniej
zwigzane byty ze swoistym boomem inwestycyjnym, jaki miat miejsce w zwigzku z
przyznaniem miastu praw do organizacji mistrzostw Europy w pitce noznej w 2012 r.
Inwestycja sci$le powigzang z tym wydarzeniem byta takze budowa Potudniowej Obwodnicy
Gdanska, ktéra tgczy Obwodnice Zachodnig Trdjmiasta (S6) z drogg krajowg nr 7 Gdansk —
Warszawa. Obwodnica ta przebiega przez potudniowg czes¢ aglomeracji gdanskiej,
czesciowo w granicach administracyjnych miasta Gdanska. Rozpoczyna sie na weile z
obwodnicg Tréjmiasta pomiedzy gminami Pruszcz Gdanski i Kolbudy, obok miejscowosci
Borkowo. Nastepnie omijajgc od potudnia zabudowania Borkowa, dociera do drogi krajowej
nr 91 w ciggu ul. Trakt sw. Wojciecha. Tu rozpoczyna sie estakada o dtugosci 2,8 km, ktéra
przebiega m.in. nad linig kolejowg E65. W dalszym przebiegu obwodnica pokonuje rzeke
Mottawe, wezet z Trasg Sucharskiego prowadzacg do portu, by na wysokosci wsi Koszwaty
wpigé sie w istniejgcg DK7.

Istniejacy uktad uliczno-drogowy Gdanska Potudnie charakteryzuje sie m.in.:

- przecigzeniem skrzyzowan: Havla — Swietokrzyska, Armii Krajowej — tostowicka —
Wilanowska, Trakt Sw. Wojciecha — Podmiejska, Swietokrzyska — Niepotomicka,
Przywidzka — Jabtoniowa, tostowicka — Kartuska.

- zanizonymi parametrami technicznymi ciggdw ulicznych takich jak: ul. Jabtoniowa, ul.
Podmiejska — Matomiejska — Swietokrzyska, ul. Warszawska.

Najwazniejszymi elementami uktadu uliczno-drogowego w dojezdzie z Gdarnska Potudnie

do Srédmiescia Gdanska jest wezet Unii Europejskiej i wezet Grodecka. W dynamicznie
rozwijajacej sie dzielnicy Gdansk Pofudnie w wyrazny sposéb widaé dysproporcje pomiedzy
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ciggle przyrastajacg tkanka osiedli mieszkaniowych, a niedostatecznym rozwojem gtéwnej
sieci drog obstugujgcych te osiedla. Sypialniany charakter dzielnicy powoduje, ze w szczycie
porannym i popotudniowym obserwuje sie znaczng niewydolnos¢ uktadu transportowego
przy podrézach ,do” i ,z” pracy. W godzinach szczytu porannego dominujgcym kierunkiem
podrézy sa Srédmiescie i Wrzeszcz, dzielnice z duzg koncentracja miejsc pracy. W godzinach
szczytu popotudniowego tendencja ta sie odwraca. W dodatku sie¢ ulic dzielnicy przenosi
réwnoczesnie dojazdy do/z pracy z obszaréw gmin s3siadujgcych z miastem od potudnia i
zachodu: gminy Pruszcz Gdanski, gminy Kolbudy i gminy Zukowo.

Powigzania zewnetrzne uktadu uliczno-drogowego Gdanska Potudnie

System ulic Gdanska Potudnie taczy sie z uktadem drég pozamiejskich, ktore petnig
funkcje drég krajowych i wojewddzkich:

- drogg krajowg nr 6 - w ciggu Obwodnicy Zachodniej Tréjmiasta,

- drogg krajowg nr 7 - w ciggu Potudniowej Obwodnicy Gdanska,

- drogg wojewddzka 501 - w ciggu al. Armii Krajowe],

- drogg wojewddzka 221 - w ciggu ul. Swietokrzyskiej,

- drogg wojewddzka 222 - w ciggu ul. Starogardzkiej.

Podsystemy transportu zbiorowego

W skfad systemu transportu zbiorowego Gdanska Potudnie wchodza:

- podsystem komunikacji tramwajowej na terenie Gdanska Potudnie sktadajgcy sie z
linii tramwajowej w ciagu al. Armii Krajowej i al. Sikorskiego taczacej Srédmiescie z
petlg ,,Witosa” oraz trasy tramwajowej w ciggu al. Witosa oraz al. Havla koniczacej sie
petla , Swietokrzyska”

- podsystem miejskiej komunikacji autobusowej obstugujacej tereny zurbanizowane
pozostajgce poza zasiegiem obstugi tramwaju.

Zmiany w sieci transportu zbiorowego obszaru Gdanska Potudnie
W wyniku realizacji zadania pn. "Gdaniski Projekt Komunikacji Miejskiej II" na poczatku
2007 roku rozpoczeto budowe linii tramwajowe]j z Srédmiescia na Chetm wzdtuz al. Armii
Krajowe] oraz al. Gen Sikorskiego. Budowe ukornczono 19 grudnia 2007 r. W 2012 r. linia
tramwajowa zostata przedtuzona w kierunku tostowic i Oruni Gdrnej przez Ujescisko w
ramach projektu GPKM Il A. Na koricu nowej linii powstat wezet integracyjny tostowice-
Swietokrzyska z miejscami postojowymi dla 150 samochodéw i parkingiem rowerowym. 6
wrzesnia 2013 rozstrzygnieto przetarg na budowe linii tramwajowej od petli Siedlce do
przystanku PKM Bretowo przez Piecki-Migowo w ramach GPKM Il B. Budowa rozpoczeta sie
w 2014 a zakoriczono jg we wrzesniu 2015 roku. Inwestycja zostata podzielona na dwa etapy:
- etap 1 obejmujowat budowe linii od petli Siedice do PKM Bretowo,
- etap 2 obejmujmowat budowe linii od skrzyzowania Rakoczego z Bulonskg wzdtuz
ul. Bulonskiej do skrzyzowania z ul. Mysliwska. Szacunkowa wartos¢ projektu to
226 min zt.
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3. STRATEGICZNY PROGRAM TRANSPORTOWY W ODNIESIENIU DO

DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Podstawowymi dokumentami pomocnymi przy realizacji opracowania byty dokumenty:

Europejskie:

Strategia Europa 2020,

Niebieska Ksiega — Infrastruktura drogowa,

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1316/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. ustanawiajgce instrument ,tgczac Europe”,

Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu —
COM (2011)144,

Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach, Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionéw, KOM(2009) 490, Komisja Wspdlnot Europejskich,

W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie, Zielona Ksiega, SEK(2007) 1209,
Komisja Wspodlnot Europejskich.

Krajowe:

Strategia Rozwoju Kraju 2020,

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie,

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku),

Krajowa Polityka Miejska — projekt MiR marzec 2014.

Regionalne (wojewddzkie):

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego,

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego (Uchwata Sejmiku Wojewddztwa
Pomorskiego z dnia 24 wrzes$nia 2012 r.).

Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
pomorskiego [luty 2014]

Regionalny Program Operacyjny Woj. Pom. na lata 2014-2020. (dokument przyjety
uchwatg nr 196/20 15 Zarzagdu Woj. Pom. z dn. 03.03.2015r.)

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Zatoki
Gdanskiej na lata 2014-2020,

Regionalne Programy Strategiczne: RPS Zdrowie dla Pomorzan, RPS Aktywni
Pomorzanie, RPS Ekoefektywne Pomorze, RPS Pomorska Podrdz, RPS Mobilne
Pomorze oraz RPS Pomorski Port Kreatywnosci.
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Miejskie:

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
Gdanska,

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Gdanska na lata 2014-2030, przyjety uchwatg nr XLIX/1104/14 R M G z dn.
27.02.2014 .,

Strategia miasta Gdanska do roku 2015 (w tym Program Operacyjny Mobilny
Gdansk),

Gdanisk. 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta, przyjety uchwata nr LVII/1327/14 RM G
z.dn. 2509.2014 r.,

System tras rowerowych dla Gdanska (STER) [grudzien 2011],

Strategia realizacji systemu tras rowerowych dla Gdariska (SR STeR) [lipiec 2013],
Studium Lokalizacji Obiektow wysokosciowych (rozdziat 6.2 str. 75-76 wptyw
obiektéw wysokos$ciowych na obcigzenie ruchu) [sierpiert 2008],

Studium Ogdlnomiejskich Przestrzeni Publicznych (rozdzial Il str. 17 ,Wybrane
priorytetowe przestrzenie publiczne” z uwzglednieniem kwestii komunikacji)
[listopad 2013],

Analiza kolejnosci realizacji linii tramwajowych w perspektywie finasowej 2014 —
2020, Gdansk 2014.

~UN str. 27




Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku

4. KIERUNKI ROZWOJU DZIELNICY POtLUDNIE
4.1 Planowany system transportowy dzielnicy Potudnie

Podsystem transportu uliczno-drogowego
Uktad gtdéwnych powigzan zewnetrznych Gdanska Pofudnie wykorzystuje elementy

ramy komunikacyjnej Gdanska, tzn. Zachodnig Obwodnice Tréojmiasta (ZOT) oraz Potudniowg
Obwodnice Gdanska (POG) w klasie drég ekspresowych. Uzupetnieniem tego ukfadu
zapewniajgcym powigzania miedzydzielnicowe jest al. Armii Krajowej w klasie ulicy gtdwnej
w kierunku wschéd - zachdéd oraz w kierunku pdétnoc - potudnie cigg uliczny Nowolipie —
tostowicka — Havla, uzupetniony w przysztoéci o cigg Nowa Swietokrzyska — Nowa
Niepotomicka — Nowa Starogardzka w klasie ulic gtdwnych o przekroju dwie jezdnie po dwa
pasy ruchu (2x2). W klasie ulicy gtéwnej G 2x2 w ciggu drogi wojewddzkiej 221 projektowany
jest ciag uliczny Nowa Podmiejska - Nowa Matomiejska - Nowa Swietokrzyska. Podsystem
transportu uliczno-drogowego, w relacjach wewnatrz dzilenicowych, buduja ulice:

- Trasa PP Z2X2,

- Nowa Buloriska Pétnhocna Z 2X2,

- Nowa Buloriska Potudniowa Z 2X2,

- Nowa Warszawska Z 2X2,

- Nowa Zakoniczynska Z 1x2,

- Nowa Jabtoniowa Z 2X2,

- Nowa Stezycka Z 1X2,

- Nowa Cienista Z 1X2,

- Nowa Unruga Z 2x2,
W klasie ulic lokalnych nalezy wymienié nastepujace wazniejsze ulice:

- Nowa Mysliwska L 1x2,

- Nowa Leszczynowa L 1x2,
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Rys. 13 Planowany uktad transportu drogowego na terenie dzielnicy Potudnie wg SUIKZP miasta Gdariska
(Zrédto opracowanie wiasne)

Podsystem transportu zbiorowego

W Studium uwarunkowan i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego miasta
Gdanska ustalono priorytet transportu zbiorowego przed indywidualng komunikacjg
samochodowg. W modelowym rozwigzaniu systemu transportowego na terenie Gdarska
zatozono wprowadzenie integracji funkcjonalnej i przestrzennej podsysteméw w skali miasta
i metropolii. Integracja funkcjonalna to wybér podsystemow transportowych odpowiednich
do prognozowanych potokdw i odlegtosci podrézy w celu minimalizacji czasu podrdzy oraz
racjonalnego wykorzystania ich przepustowosci. Integracja przestrzenna zaktada za$
maksymalne zblizenie poszczegdlnych podsystemdédw transportowych w weztach
integracyjnych w celu minimalizacji czasu przesiadki.

Przeksztatcenia systemu transportowego to proces diugofalowy, ktéry musi
zapewnia¢ sprawno$¢ jego funkcjonowania w sposéb ciggly. W podsystemie SKM
prawdopodobnie nastgpi przedfuzenie trasy do Tczewa. Obecnie zakoriczyty sie prace nad
przedtuzeniem linii SKM do przystanku Srédmiescie, ktéry zostat otwarty 1 kwietnia
2015 r. W miare mozliwosci przystanki SKM beda wyposazone w parkingi strategiczne
i ksztattowane jako elementy weztéw integracyjnych lub przesiadkowych.

W podsystemie tramwajowym Gdanska Potudnie planuje sie sukcesywnie rozwéj uktadu
linii tramwajowych:
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- od wezfa integracyjnego ,Ujescisko” w kierunku pdétnocnym w ciggu tzw. Nowej
Bulonskiej Pétnocnej w kierunku Piecek-Migowa,

- wciggu tzw. Nowej Politechnicznej w kierunku Wrzeszcza i Zaspy,

- w ciggu ulicy tzw. Nowej Warszawskiej od al. Havla do wezta integracyjnego
»2Ujescisko” w rejonie dzisiejszego skrzyzowania ul. Jabtoniowej i Warszawskiej,

-z petli tostowice-Swietokrzyska w kierunku potudniowo-zachodnim w ciggu tzw.
Nowe] Swietokrzyskiej do tzw. Buloskiej Potudniowej i dalej na pétnoc az do wezta
integracyjnego ,Ujescisko”,

-z wezfa integracyjnego ,Ujescisko” w kierunku Centrum Handlowego ,,Fashion House

Outlet” w ciggu ulicy Jabtoniowej i Przywidzkie;j,

z petli tostowice-Swietokrzyska w kierunku wschodnim do wezta integracyjnego

,Czerwony Most” w ciggu ulic tzw. Nowa Matomiejska-Nowa Podmiejska.
W zwigzku z realizacjg Pomorskiej Kolei Metropolitarnej miasto Gdansk zrezygnowato z
prowadzenia linii tramwajowej w kierunku Portu lotniczego im. Lecha Watesy.

01 Nowa Bulorska Péinoma

02 Trasa PP
03 Nowa labloniowa
™ Nowa Warszawska

(19 Nowa Politechniczna

06 Nowa Bulorska Poludniowa

07 Nowa Podmiejska

1] Nowa Malomiejska

(Ls) Nowa Chmielna

10 Nowa Swietokrzyska

Rys. 14 Planowany uktad transportu szynowego w dzielnicy Potudnie (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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5. ANALIZA SWOT

Mocne strony

- Potozenie obszaru pomiedzy waznymi ciggami komunikacyjnymi miasta: Zachodnig
Obwodnicg Tréjmiasta, Potudniowg Obwodnicg Gdanska, ul. Trakt $w. Wojciecha, al.
Armii Krajowej.

- Blisko$¢ przestrzenna Gdanska-Potudnie zaréwno ze Srédmiesciem Gdarnska, jak i z
rozwijajacym sie wzdtuz Obwodnicy Zachodnim Pasmem Handlowo-Ustugowym, a
takze z sgsiednimi gminami.

- Koncentracja w obszarze opracowania duzej liczby ludnosci, co gwarantuje
efektywnos$¢ wykorzystania potencjatu transportu zbiorowego.

- Ustalone w planach rezerwy terenowe pod planowane ciggi komunikacyjne.

- Nowoczesny tabor komunikacji zbiorowej.

Stabe strony

- Liniowy uktad aglomeracji Gdanskiej i skrajne potozenie Gdanska Potudnie w
stosunku do obszaru Gdanska i catego Tréjmiasta.

- Jednokierunkowos¢ ruchu w godzinie szczytu porannego/popotudniowego
powodujgca przecigzenie uktadu komunikacyjnego w kierunku do/z centrum
Gdanska.

- Zbyt mata przepustowo$é wezta srdodmiejskiego, warunkujgca droznosé gtéwnego
kierunku ruchu do/z Gdariska Potudnie w godzinach szczytu.

- Opodinienia w realizacji nowych elementéw uktadu komunikacyjnego w stosunku do
rozwoju zabudowy mieszkaniowej, co skutkuje ograniczeniami w przepustowosci
uktadu drogowego Gdarniska Potudnie, bazujgcego na dawnym uktadzie drogowym
terendw podmiejskich i wiejskich.

- Silnie zréznicowane uksztattowanie terenu utrudniajgce trasowanie ulic i podnoszgce
koszty ich budowy.

- Zty stan techniczny drdg istniejgcych.

- Brak systemu Park&Ride, ktéry sprzyjatby zwiekszeniu udziatu podrdzy transportem
zbiorowym w komunikacji do/z centrum miasta.

- Niewystarczajgca infrastruktura w zakresie tras rowerowych dzielnicy.

Szanse

- Mozliwos$¢ dofinansowania projektéw transportowych ze srodkow pomocowych Unii
Europejskiej.

- Rozwdj i podniesienie jakosci ustug transportu zbiorowego, ktdre przyczynia sie do
wzrost udziatu podrdézy wykonywanych transportem zbiorowym.

- Zwiekszenie popularnosci korzystania z roweréw w codziennych dojazdach do pracy
lub szkét.
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- Uruchomienie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, ktéra poprawi dostepno$¢ do
dzielnicy Potudnie.
- Realizacja polityki parkingowej i rozwdj systemu park&ride.
Zagrozenia

- Mozliwe opdinienia w rozbudowie i modernizacji uktadu transportowego, ktdre
spowodujg ograniczenia w rozwoju dzielnicy Potudnie i Gdarska.

- Postepujacy proces suburbanizacji poza granicami miasta spowoduje nadmierne
obcigzenie uktadu transportowego dzielnicy.

- Postepujgcy wzrost wskaznika motoryzacji powodujacy zwiekszenie natezenia ruchu
przyczyni sie do pogarszania warunkéw ruchu oraz bezpieczenstwa na drogach.

- Brak rozbudowy podstawowego uktadu transportowego, ktéry spowoduje obcigzenie
ruchem tranzytowym, w tym ciezkim, ulic lokalnych przebiegajgcych przez tereny
mieszkaniowe.

- Zmniejszenie liczby osdb korzystajgcych z transportu zbiorowego, powodujgce wzrost
znaczenia transportu indywidualnego.

- Postepujaca dezintegracja przestrzenna tkanki miejskiej w przypadku realizacji
rozproszonych osiedli mieszkaniowych.

~UN str. 32



Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku

6. ZALOZENIA DO ANALIZY STRATEGICZNEGO PROGRAMU
TRANSPORTOWEGO

6.1 Przyjeta metodologia

Badania na temat wyboru poszczegdlnych elementéw systemu transportowego
mozna rozpatrywaé pod wieloma wzgledami, w zaleznosci od celéw jakie sg do osiggniecia.
W niniejszej analizie przy wyborze metody badawczej kierowano sie przede wszystkim
mozliwoscig spojrzenia na problem priorytetow rozbudowy ukfadu transportowego w
zakresie uwzgledniajgcym szereg czynnikdw: ekonomicznych, spotecznych, technicznych. Do
niniejszego projektu wybrano wielokryterialng metode rankingowag AHP (ang. Analytic
Hierarchy Process).

Wielokryterialna metoda hierarchicznej analizy problemu decyzyjnego AHP zostata
zaproponowana przez T. Saaty’ego w 1980 roku w celu utatwienia optymalnych wyboréw,
wowczas gdy decydent ma do dyspozycji wiekszg liczbe kryteridw oceny réznych wariantéw
decyzyjnych. Opiera sie ona na trzech zasadniczych regutfach:

- struktura problemu decyzyjnego przedstawiona jest w postaci hierarchii celéw,
kryteriéw, podkryteriéw oraz wariantow,

- modelowanie preferencji odbywa sie przez porédwnanie parami elementéw na
kazdym poziomie hierarchii,

- uszeregowanie wariantéw (analizowanych elementéw systemu transportowego)
nastepuje dzieki syntezie ocen preferencji ze wszystkich poziomdw hierarchii.

Metode AHP realizuje sie w czterech nastepujacych etapach:
a) Budowa modelu hierarchicznego.

Podstawg metody AHP jest strukturyzacja problemu i przedstawienie go w postaci struktury
hierarchicznej. Wychodzac od ogdlnego przedstawienia problemu (cel gtéwny) poprzez
stopniowe jego uszczegdtowienie (cele pomocnicze, charakterystyki) dokonujemy jego
oceny.

b) Ocena przez poréwnanie parami.

Etap ten polega na przypisaniu wag charakterystykom okreslonym w poprzednim etapie oraz
na dokonaniu oceny obiektow. Wagi charakterystyk wskazujg na wptyw poszczegdlnych
charakterystyk na realizacje gtéwnego celu. Okreslenie waznosci kryteriow odbywa sie
poprzez porownanie ich parami. Ocena jest atrybutem waznosci danej charakterystyki X w
realizacji celu bezposrednio nadrzednego w pordéwnaniu z charakterystykg Y. Ocene te
formutuje sie zgodnie z dziewieciostopniowg skalg wprowadzong przez Saaty’ego.

c) Woyznaczenie preferencji globalnych i lokalnych.
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Etap ten dotyczy globalnej spdjnosci macierzy na kazdym poziomie hierarchii, czyli
sprawdzenia, jak dalece spdjna jest informacja preferencyjna w etapie ,,b” w odniesieniu do
kryteridw, podkryteridw i wariantéw.

d) Klasyfikacja wariantow decyzyjnych.

Na tym etapie dokonuje sie uszeregowania koncowego wariantéw (analizowanych
elementédw systemu transportowego) od najlepszego do najgorszego, na podstawie ich
uzytecznosci. Wartoscig agregujaca funkcje uzytecznosci jest suma iloczyndow bezwzglednych
wag wariantéw na drodze od wariantu poprzez kryteria do celu. Bezwzgledne wagi kazdej
macierzy oblicza sie poprzez wyznaczenie jej wektora wtasnego.

6.2 Uwarunkowania systemu transportowego

Na potrzeby analizy okreslono tzw. Wariant 0 — wariant bezinwestycyjny, stanowigcy
punkt odniesienia dla analizowanych elementéw uktadu transportowego. Reprezentuje on
stan istniejgcy oraz zaktada dokonczenie rozpoczetych inwestycji w ukfadzie transportu
indywidualnego oraz zbiorowego. Ukfad uliczno-drogowy analizowanego obszaru przyjmuje
sie jak w stanie istniejgcym, poniewaz obecnie nie s3g realizowane jego nowe elementy.
Przyjeta do analizy w Wariancie 0 sie¢ drogowg przedstawiono na rysunku 15.

-~

Kowale

Rys. 15 Wariant bezinwestycyjny - uktad drogowy przyjety do analiz (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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Sie¢ transportu zbiorowego uwzglednia w wariancie bezinwestycyjnym funkcjonowanie
zrealizowanych w ostatnim okresie elementéw: Pomorskiej Kolei Metropolitalnej oraz
nowego odcinka linii SKM i wezta integracyjnego Srédmiescie, jako istotnych elementéw w
uktadzie ogdélnomiejskim. Natomiast w uktadzie dzielnicy Potudnie stan istniejgcy zostat
wzbogacony o nowg linie tramwajowa z petli Siedlce na Piecki-Migowo oraz do przystanku
PKM Bretowo. Przyjetg do analizy w Wariancie 0 sie¢ tramwajowqg przedstawiono
na rysunku 16.

PXM - Bretowo

PEM - Ketpinek
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4 \ 3
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. \; .. -‘—‘_’4“ —
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Rys. 16 Wariant bezinwestycyjny - uktad szynowy przyjety do analiz (Zrédto: Opracowanie wtasne)

6.3 Wariantowane elementy systemu

Wariantowanymi elementami ukfadu transportowego Gdarniska Potudnie jest
podstawowy uktad transportowy (ulice o klasie technicznej G i Z, wraz z liniami
tramwajowymi) zapisany w SUiKZP miasta Gdanska. Wyjatek stanowig ul. Mysliwska i ul.
Nowa Cienista, ktére takze zostaty poddane analizie. Przyjecie ul. Mysliwskiej wynika z faktu,
iz w poprzednim Programie Startegicznym ulica ta stanowita osobny obszar problemowy
poddany analizie. Natomiast ul. Nowa Cienista zostata uwzgledniona w wyniku uwagi
ztozone] do poprzedniej wersji Programu Startegicznego przez Zarzad Drdég i Zieleni w
Gdansku, wnoszacy o przeanalizowanie ulicy ze wzgledu na jej role w uktadzie
transportowym.
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W programie analizowane sg nastepujace ciggi transportowe:

- cigg Nowej Bulonskiej Ptn. [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowa (1),

- ciag Trasy PP [Z 2x2] (2),

- cigg Nowej Jabtoniowej [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowg (3),

- ciag Nowej Warszawskiej [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowa (4),

- ul. Mysliwska [L 1x2] (5),

- cigg Nowej Bulonskiej Potudniowej [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowa (6),

- cigg Nowej Podmiejskiej [G 2x2] (7), Nowej Malomiejskiej [G 2x2] (8), Nowej
Chmielnej [L 1x2] (9) wraz z trasg tramwajowa,

- cigg Nowej Podmiejskiej [G 2x2] (7), Nowej Malomiejskiej [G 2x2] (8),

- cigg Nowej Matomiejskiej [G 2x2] (8) i trasy PP [Z 2x2] (2) wraz z trasg tramwajowa,

- ciag Nowej Swietokrzyskiej [G 2x2] (10) wraz z trasg tramwajowsa,

- ciag Nowej Niepotomickiej [G 2x2] (11) i wschodniej czeéci nowej Swietokrzyskiej
[G 2x2] (10),

- ul. Nowa Zakoniczynska [L 1x2] (12),

- ul. Nowa Unruga [Z 2x2] (13),

- cigg Nowej Politechnicznej [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowq (14),

- ul. Nowa Cienista [Z 1x2] (15).

== ==  PLANOWANE TRASY TRAMWAIOWE . .
EENEN  PLANOWANY UKEAD DROGOWY =~ =  ISTENIEJACE TRASY TRAMWAIOWE

Rys. 17 Elementy rozbudowy uktadu transportowego (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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6.4 Kryteria wyboru

Przyjeto siedem kryteriow oceny wptywu realizacji danej inwestycji na ogélnomiejski
uktad transportowy. Kryteria 1-3 odnoszg sie do transportu zbiorowego, kryterium czwarte
posiada charakter ekonomiczny i odnosi sie do transportu zbiorowego jak i transportu
indywidualnego, zas$ kryteria 5-7 odwotujg sie do charakterystyk transportu indywidualnego.

Kryterium 1 - Stopien wykorzystania taboru (K1) - kryterium o charakterze techniczno-
ekonomicznym oceniajgce efektywnos¢ wykorzystania srodkéw transportu zbiorowego w
poszczegblnych etapach rozbudowy uktadu transportowego. Wyrazono je jako stosunek
liczby pasazero-kilometréw do liczby wozo-kilometréw analizowanego odcinka. Kryterium to
jest maksymalizowane.

Kryterium 2 - Sredni czas podrézy transportem zbiorowym (K2) - kryterium oceniajace
wptyw nowego odcinka uktadu transportowego na standard podrézy w poszczegdlnych
wariantach. Kryterium to zostato zdefiniowane jako réznica sSredniego czasu podrozy
wszystkich pasazerdw transportu zbiorowego w miescie w wariancie bezinwestycyjnym i
Sredniego czasu podrézy transportem zbiorowym w miescie po zrealizowaniu inwestycji.
Wyrazono je w godzinach i jest maksymalizowane.

Kryterium 3 - Liczba oséb wsiadajacych i wysiadajagcych (K3) - kryterium oceniajgce
zasadnosc linii transportu zbiorowego. Im wiecej mieszkarnicéw w zasiegu oddziatywania linii
tym wiecej pasazeréw korzysta z transportu zbiorowego. Kryterium to jest wyrazone w
liczbie oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystankach tramwajowych danej linii.
Wartos¢ kryterium jest maksymalizowana.

Kryterium 4 - Szacunkowy koszt inwestycji (K4) — kryterium o charakterze ekonomicznym
oceniajgce wielkos¢ naktadéw finansowych poniesionych na realizacje inwestycji. Koszt ten
jest wskaznikowy i zalezny od programu oraz przekroju. Kryterium wyrazono w milionach
ztotych i jest ono minimalizowane.

Kryterium 5 - Sredni czas podrézy transportem indywidualnym (K5) — kryterium oceniajace
wptyw nowego odcinka uktadu uliczno-drogowego na standard podrdzy w poszczegdlnych
wariantach. Kryterium to zostato zdefiniowane jako rdinica sredniego czasu podrozy
transportem indywidualnym w miescie w wariancie bezinwestycyjnym i czasu podrdzy
transportem indywidualnym w miescie po zrealizowaniu inwestycji. Kryterium wyrazono w
godzinach i jest maksymalizowane.

Kryterium 6 - Stopien wykorzystania drogi (K6) — kryterium o charakterze techniczno-
ekonomicznym oceniajagce efektywnos¢ wykorzystania odcinka drogowego (zachowanie
przepustowosci drogi, poziom swobody ruchu). Kryterium wyrazone jest jako $rednia
wazona przepustowosci analizowanego odcinka.
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Kryterium 7 - Koszt eksploatacji pojazdow i uzytkownikow infrastruktury drogowej (K7) —
Kryterium o charakterze ekonomicznym wyrazajagcym poniesione koszty eksploatacji
pojazddw poruszajacych sie po drogach oraz poniesione koszty uzytkownikéw infrastruktury
drogowe] zwigzane ze stratami czasu. Kryterium wyrazone jest w milionach zt na rok.
Kryterium to wyrazone jest jako rdznica kosztu eksploatacji pojazdéw i uzytkownikéw
infrastruktury drogowej w wariancie inwestycyjnym w stosunku do wariantu zerowego.
Kryterium jest maksymalizowane.

Ustaleniem wag dla poszczegdlnych kryteriow zajeta sie grupa ekspertéw, ktoéra
poréwnywata parami istotnos¢ poszczegdlnych kryteriow wzgledem siebie. Nastepnie, z
poszczegblnych macierzy istotnosci, ktére powstaty na skutek ocen eksperckich, uzyskano
syntetyczny wskaznik istotnosci kryteridw, ktory reprezentuje wagi poszczegdlnych kryteriow
widoczne na rysunku 18.
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Rys. 18 Wartosci istotnosci kryteriéw (Zrédfo: Opracowanie wtasne)

7. ANALIZA KOLEJNOSCI REALIZACII

Narzedziem do przeprowadzenia procesu obliczeniowego jest transportowy model
symulacyjny miasta Gdanska z 2011 roku, (opracowany w programie Visum firmy PTV), ktéry
od kilku lat jest jednym z najpopularniejszych w Polsce oraz Europie narzedziem do
modelowania zachowan transportowych mieszkaiicéw i prognozowania ruchu.

Transportowy model symulacyjny miasta Gdanska jest efektem Scistej wspdtpracy
szeroko rozumianego $rodowiska komunikacyjnego. Powstat w wyniku wspoétpracy Biura
Rozwoju Gdanska, Politechniki Gdanskiej, Fundacji Rozwoju Inzynierii Lgdowej, Politechniki
Krakowskiej i Biura Inzynierii Komunikacyjnej przy konsultacji z Zarzgdem Drdg i Zieleni w
Gdansku i Zarzgdem Transportu Miejskiego w Gdansku.
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Model stanowi narzedzie do sporzgdzania prognoz i analiz transportowych,
wspomagajgcych nowoczesne planowanie i zarzgdzanie systemem transportowym w
Gdansku. Podstawg do budowy Modelu byty kompleksowe badania ruchu wykonane w 2009
roku, stanowity bogatg baze danych o zachowaniach transportowych mieszkanncéw Gdanska.

W 2014 r. zostata przeprowadzona aktualizacja transportowego modelu
symulacyjnego miasta Gdanska. Na jej potrzeby przeprowadzone zostaty przez Biuro
Rozwoju Gdanska badania, obejmujgce pomiary natezed ruchu na skrzyzowaniach, w
przekrojach ulicznych, jak réwniez pomiary napetnien w srodkach transportu zbiorowego.
Pomiary zostaty przeprowadzone w 2013 r. w 55 punktach pomiarowych (transport
indywidualny) oraz w 51 punktach pomiaru dla transportu zbiorowego, rozlokowanych na
terenie miasta Gdanska. Obejmowaty one dwie godziny szczytu popotudniowego 15:00-
16:00 oraz 16:00-17:00.

Transportowy model symulacyjny miasta Gdanska zostat zaktualizowany réwniez pod
wzgledem przyjetych wielkosci zmiennych objasniajgcych do modeli generacji podrézy: liczby
mieszkancow, liczby miejsc w szkotach srednich i na studiach, liczby miejsc pracy ogétem i
liczby miejsc pracy w ustugach. Dane te zostaty opracowane przez Zespo6t Programowania
Urbanistycznego BRG na podstawie zmian wynikajgcych z zagospodarowania przestrzennego
poszczegblnych rejondw transportowych.

Do budowy modelu transportowego miasta Gdanska wykorzystano klasyczny
czterostopniowy model transportowy, na ktéry sktada sie:

e generacja ruchu,

e rozktad przestrzenny ruchu (wedtug modelu grawitacyjnego),

e podziat zadan przewozowych,

e rozktad ruchu na sie¢

i jest to obecnie najczesciej stosowane podejscie modelowania podréozy w duzych miastach
w Polsce i Europie.

Ocene poszczegdlnych elementéw transportowych analizowanych w Programie
poprzedzity obliczenia wartosci uzyskanych dla inwestycji w poszczegdlnych kryteriach.
Sumaryczne zestawienie wartosci uzyskanych wynikéw prezentuje tablica 9.

Tabl. 9 Wartosci Kryteriéw dla poszczegdlnych inwestycji (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Krytrium K2 K3 K5 K6 K7
Roéznica kosztu

) . Sredni czas N
., Sredni czas . , L. ., eksploatacji
Stopien Liczba oséb podrézy Stopien

. podrozy L. . Koszt . pojazdow i
wykorzystania wsiadajacychi | .. transportem wykorzystania o,
transportem . inwestycji | i ) uzytkownikow
taboru . wysiadajacych indywidualny drogi .
zbiorowym infrastruktury

m drogowej
Jednostki [os6b/pojazd] [min] [szt.] [min z1] [min] [PSR] [mln zi]
42 min 38s

27 -13s 1114 276 -17s 0.57 20.70
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No‘f"a . 39 - 15s 2077 388 -37s 0.66 35.34
Politechniczna

14 -03s 702 153 -04s 0.77 17.82

36 - 05s 1217 129 -04s 0.28 2.74

30 -11s 1272 340 -20s 0.37 27.30

22 -04s 917 165 -09s 0.29 18.64

26 -01s 1230 401 -15s 0.49 12.20

- 00s - 120 -01s 0.59 0.70

- 00s - 21 -01s 0.19 0.60

- -01s - 59 -03s 0.22 0.60

- -01s - 106 -05s 0.56 12.20

- 00s - 30 -03s 0.32 3.03

- -01s - 220 -09s 0.35 6.54

- -02s - 191 -13s 0.40 22.50

21 -03s 1018 155 -07s 0.35 47.50

Na podstawie uzyskanych wynikow okreslono preferencje dla poszczegdlnych
analizowanych elementéw uktadu transportowego wzgledem kazdego kryterium. Nastepnie
wyznaczono macierz wtasng dla kazdego z elementéw wzgledem kryteriow. W kolejnym
kroku uzyskano ocene poszczegélnych analizowanych elementéw wzgledem kryteridow
poprzez wyznaczenie iloczynu preferencji wariantéw dla poszczegdlnych kryteriow
i istotnosci kryteriow. Wyniki w postaci uszeregowania poszczegdlnych elementéw w postaci
hierarchicznej uzyskano poprzez sume ocen poszczegdlnych kryteriow dla kazdego z
wariantéw (analizowanych elementéw systemu transportowego). Na podstawie uzyskanych
wynikow wytypowano pie¢ najistotniejszych elementéw ukfadu transportowego, ktére
najefektywniej wptywajg na poprawe warunkdéw ruchu i funkcjonowanie systemu
transportowego dzielnicy Potudnie. Wybrane elementy i ich istotno$¢ przedstawiono na
rysunku 19.
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Rys. 19 Wartosci wynikowe dla pierwszych pieciu inwestycji (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Z przedstawionego powyzej rysunku wynika, ze sposrdod analizowanych ciggéw
transportowych najkorzystniejszg ocene posiadajg tzw. Nowa Politechniczna oraz Nowa
Buloniska Pdtnocna. Pozostate trzy elementy tzw. Nowa Warszawska, Nowa Jabtoniowa,
Nowa Swietokrzyska sg poréwnywalne i nalezy je traktowaé réwnorzednie pod wzgledem
wptywu na warunki ruchowe i funkcjonalne dzielnicy Potudnie.

8. FINANSOWANIE

8.1 Rozbudowa uktadu drogowo-tramwajowego

Wiekszos¢ wymienionych w Strategicznym Programie Transportowym inwestycji
zostata ujeta w Bazie Priorytetéw Inwestycyjnych Miasta Gdanska. Catkowity, szacunkowy
koszt wszystkich inwestycji wymienionych w Programie to 2 754 min zt. Szacunkowe koszty
nie uwzgledniajg kolizji z istniejgcg infrastrukturg podziemng oraz drég dojazdowych.
Nalezy wzigé pod uwage, ze przyjete w opracowaniu koszty poszczegdlnych elementéw
uktadu transportowego obarczone sg ryzykiem btedu z uwagi na rdznice wynikajace ze
zmiennej specyfiki terenowej i prawnej, pomiedzy przyjetymi do szacunkéw zrealizowanymi
inwestycjami a analizowanymi nowymi elementami uktadu drogowego.

Doktadne szacunkowe koszty inwestycji mozna otrzymac jedynie po opracowaniu
wielobranzowej koncepcji programowo-przestrzenne;j.
Faktyczne koszty realizacji znane bedg w momencie wyboru wykonawcy na etapie
rozstrzygniecia przetargu na realizacje, a tak naprawde na etapie rozliczenia inwestycji,
poniewaz koszty realizacji inwestycji drogowych w duzej mierze uzaleznione s3 od
koniunktury na rynku budownictwa komunalnego, co znaczaco wptywa na ostateczna
wartos¢ realizowanych inwestycji.

W chwili obecnej Gmina Miasta Gdanska nie ma zapewnionych srodkow na ich
realizacje. Realizacja poszczegdlnych odcinkéw zalezy od dostepnosci srodkéw finansowych
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w budzecie Gminy oraz od dofinansowania ze $rodkdéw unijnych jakie uda sie pozyska¢ w
perspektywie finansowej na lata 2014-2020.

8.2 Materiaty Zzrodtowe

Szacunkowe koszty inwestycji przyjete w Programie zostaty oszacowane na podstawie
kosztow zrealizowanych inwestycji prowadzonych przez Gmine Miasta Gdanska (budowa ul.
Nowej toédzkiej, Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej etap Ill A, Gdanski Projekt
Komunikacji Miejskiej etap Il B), jak réwniez na podstawie dostepnych materiatéw bedgcych
w posiadaniu Urzedu Miejskiego w Gdansku (kosztorys wskaznikowy dla ul. Nowej Bulonskiej
Pétnocnej).

8.3 Poszczegdlne elementy uktadu — koszty szacunkowe
Przy szacowaniu orientacyjnych kosztéw poszczegdlnych elementéw uktadu transportowego
brano pod uwage nastepujace elementy sktadowe:

- dokumentacja projektowa,

- budowa drogi wraz z niezbedng infrastrukturg techniczna,

- budowa torowisk tramwajowych

- budowa obiektéw inzynierskich,

- nadzér inwestorski,

- wykupy gruntéw od wtascicieli prywatnych.

Tabl. 10 Szacunkowe koszty poszczegdinych elementéw (Zrédto: Opracowanie wtasne)

: : Dtugosc Linia Szacunkowy koszt
Analizowany odcinek )

[km] tramwajowa [min zi]
1 |Nowa Bulorniska Pétnocna 2,6 TAK 276 min
2 |Nowa Politechniczna 51 TAK 388 min
3 |Nowa Jabtoniowa 2 TAK 153 min
4 |Nowa Warszawska 1,58 TAK 129 min
5 |Nowa Swietokrzyska 3,2 TAK 340 min
6 |Nowa Buloniska Potudniowa 2,1 TAK 165 min
7 |N.Podmiejska-N.Matomiejska-N.Chmielna 4,7 TAK 401 min
8 |Nowa Cienista 0,5 - 120 min
9 |Nowa Mysliwska 0,5 - 21 min
10 |N.Swietokrzyska Wsch. — N. Niepotomicka 2,9 - 191 min
11 |Nowa Unruga - Nowa Warszawska 2,35 - 106 min
12 |Nowa Zakoniczyriska 0,9 - 30 min
13 |Nowa Matomiejska - Nowa Podmiejska 2,6 TAK 220 min
14 |Trasa PP 1,1 TAK 59 min
15 |Nowa Matomiejska-Trasa PP 2,1 TAK 155 min
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9. PODSUMOWANIE

Na podstawie przeprowadzonej analizy dla uktadu drogowo-tramwajowego
wytypowano 5 najistotniejszych elementéw ukfadu transportowego dla Gdanska Potudnie:

- Nowa Politechniczna;

- Nowa Buloriska Pétnocna;
- Nowa Warszawska;

- Nowa Jabfoniowa;

- Nowa Swietokrzyska.

Wyniki analizy nie determinujg kolejnosci realizacji poszczegdlnych odcinkéw, jedynie
wskazujg najistotniejsze inwestycje wptywajgce na poprawe funkcjonowania systemu
transportowego i podniesienie jakosci zycia mieszkarncow.

Jako pierwsza zostanie zrealizowana ul. Nowa Buloriska Pétnocna z uwagi na
zaawansowanie projektowe. Inwestycja ta byta wymieniana jako pierwsza do realizacji w
Strategicznym Programie uchwalonym w 2011 roku i na tej podstawie dokumentacja
projektowa uzyskata dofinansowana ze srodkéw UE.

Roéznice pomiedzy pierwotnym dokumentem a jego aktualizacjg wynikajg z tego, ze
we weczesniejszej wersji analizowana byta tylko infrastruktura drogowa. Natomiast w
aktualizowanym projekcie Programu poddano analizie wptyw zaréwno uktadu drogowego
jak i tramwajowego na funkcjonowanie catego systemu transportowego Dzielnicy Potudnie,
co spowodowato zmiane priorytetédw inwestycyjnych.

Zgodnie z polityka transportowg miasta promujgca inwestycje zwigzane z rozbudowa
infrastruktury transportu publicznego, przede wszystkim nowych linii tramwajowych,
przystgpiono do opracowania aktualizacji Programu, a jego wyniki pomogty okreslié
priorytety inwestycyjne w nowej perspektywie unijnej 2014-2020.

Polityka miasta jest zgodna z wytycznymi Komisji Europejskiej dla nowej perspektywy
finansowej na lata 2014-2020, gdzie dofinansowanie uzyskajg przede wszystkim projekty
powigzane z rozbudowg infrastruktury transportu publicznego.

Kolejno$¢ wynikajgca z aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego dla
Gdanska Potudnie bedzie wskazéwkg przy procesie inwestycyjnym. Sama realizacja i wybor
poszczegblnych odcinkéw bedzie uwarunkowana wysokoscia $rodkéw finansowych,
stopniem przygotowania inwestycji (gotowa dokumentacja projektowa) oraz ztozonoscig
procesu inwestycyjnego (koniecznos¢ wykupu gruntéw, zapewnienia lokali mieszkaricom,

itp.).
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Nowa Politechniczna
Nowa Bulonska Potnocna
Nowa Warszawska

Nowa Jabloniowa

Nowa Swietokrzyska

0

. W - s

Rys. 20 Wyniki analizy (Zrédtfo: Opracowanie wtasne)
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2. PODSUMOWANIE PROCESU ROZPATRYWANIA
| UWZGLEDNIANIA USTALEN, UWAG
| WNIOSKOW ORAZ UZASADNIENIE PRZYJECIA
DOKUMENTU
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SPRAWOZDANIE Z PRZEBIEGU OPINIOWANIA | UDZIAtU SPOLECZENSTWA

Projekt aktualizacji Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie
Gdansku poddany byt opiniowaniu przez wtasciwe i dodatkowo wybrane organy i instytucje
oraz — zapewniono udziaf spoteczeristwa w projekcie i strategicznej prognozie oddziatywania
na $rodowisko.

1. Opiniowanie

zakres i stopien szczegétowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania
na $rodowisko byt uzgodniony z Regionalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska i
Pomorskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Gdarnsku

projekt aktualizacji programu uzyskat 9 opinii: 2 organédw wtasciwych do opiniowania
(Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska i Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Gdansku — opinie pozytywne bez uwag) oraz 7 fakultatywnych. Wykaz
i rozpatrzenie tych opinii zawiera zafacznik nr 2 do ,Podsumowania procesu
rozpatrywania i uwzgledniania ustalen, uwag i wnioskdw oraz uzasadnienie przyjecia
dokumentu” pt. ,Opiniowanie. Rozpatrzenie uwag ztozonych w ramach opinii”
projekt byt réwniez referowany i dyskutowany na posiedzeniu Miejskiej Komisji
Urbanistyczno - Architektonicznej w dniu 26.05.2015 r.

zaprezentowano go rowniez Komisji Zagospodarowania Przestrzennego Rady Miasta
Gdanska na posiedzeniu w dniu 27.01. 2015 r. oraz Komisji Zréwnowazonego
Rozwoju w dniu 20.04 2015 r.

2. Udziat spoteczenstwa zapewniony byt gtéwnie w okresie od listopada 2014 r. do 22 maja
2015 r. Gtéwne elementy partycypacji spotecznej to:

e zbieranie wnioskéw do aktualizacji Programu,

e spotkanie z liderami obszaru Potudnie w Gdansku,

o wytozenie projektu Programu wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko i
stanowiskami organdéw opiniujgcych do publicznego wgladu w siedzibie BRG w
dniach 01.04.2015 r. do 30.04.2015 r.,

e dyskusja publiczna nad projektem w ramach wytozenia jw. przeprowadzona w
dniu 15.04.2015 .

e spotkanie z przedstawicielami rad dzielnic Gdanska Potudnie,

e przeprowadzenie szerokiej kampanii informacyjnej dla mieszkancéw obszaru
opracowania w okresie od 01.11.2014 do 22.05.2015 r., ktérej szczegdty zawiera
ponizsza tabela.
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Dziatania w ramach kampanii informacyjnej

dot. aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku.

Czas trwania: od 1 listopada 2014r. do 22 maja 2015r. ( ok. 7 miesiecy)

realizacja/pom

Termin Narzedzia Grupadocelowa | Gii
| etap
Rozpoczecie kampanii informacyjnej
listopad 2014r. internauci BRG/WPR
Utworzono podstrone informacyjng na stronie internetowej Gdarska dot. /RM/BP
od 01.11.2014 r. | aktualizacji SPT Gdariska Potudnie pt.: Rozpoczyna sie aktualizacja
,Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy Potudnie-.
http://www.gdansk.pl/nasze-miasto,512,33835.html
Utworzono adres e-mail: internauci WPR/BRG/BI
gdansk-poludnie@gdansk.gda.pl, na ktéry mozna byto kierowa¢ wnioski,
pytania oraz uwagi do aktualizacji SPT Gdariska Potudnie-.
Przestano do mediéw informacje o rozpoczeciu aktualizacji -SPT Gdarnska media BP
Potudnie
Umieszczono informacje o rozpoczeciu aktualizacji SPT Gdanska Potudnie na | mieszkancy/
tablicy ogtoszen oraz rozestano informacje wg rozdzielnika do wyznaczonych | wyznaczone
instytucji instytucje BRG
i ioski izacii q i mieszkanc BRG/WPR
0d 01.11.2014 . Zbierano wnioski do aktualizacji SPT Gdanska Potudnie na adres : _V/ /
- internauci
do15.12.2014r. e-mail:gdansk-poludnie@gdansk.gda.pl lub na adres: Biuro Rozwoju Gdanska,
ul. Waty Piastowskie 24, 80-855 Gdarisk.
Przeprowadzono spotkanie z liderami obszaru Potudnie w Gdansku. liderzy obszaru BRG/WPR
Potudnie w
. o . . . . . Gdansku:
Miejsce spotkania: siedziba Biura Rozwoju Gdanska ul. Waty Piastowskie 24. -
przedstawiciele
Informacja po spotkaniu na stronie internetowej miasta. spétdzielni
http://www.gdansk.pl/nasze-miasto,512,34275.html mieszkaniowych,
25.11.2014 r parafii, szkot i
' - - -Rozestano, po spotkaniu z liderami, pakiety informacyjne z prosba o wybranych
wsparcie w zachecaniu do wziecia udziatu w aktualizacji SPT Gdarska organizacji
Potudnie, do wszystkich zaproszonych instytucji. pozytku
publicznego,
- Przestano prosbe do radnych miasta o wsparcie w zachecaniu do wziecia radni dzie'lnicy
udziatu w aktualizacji SPT Gdariska Potudnie-. or?z radni
miasta.
Umieszczono w $rodkach transportu miejskiego plakaty zapraszajgce do uzytkownicy WPR/BRG/RM/
sktadania wnioskéw do aktualizacji -SPT Gdanska Potudnie. transportu ZT™
miejskiego
grudzief 2014 r. | ymieszczono informacje o rozpoczeciu aktualizacji SPT Gdanska Potudnie w czytelnicy BRG/WPR/BP
magazynie Prezydenta i Rady Miasta Gdarnska - -Herold Gdanski - nr 16/2014 | Herolda
http://www.gdansk.pl/prasa,98,29430.html#17
Umieszczono informacje na stronie internetowej miasta o kolejnych etapach internauci BRG/RM/WPR
i prac nad -aktualizacja- SPT Gdanska Potudnie http://www.gdansk.pl/nasze-
stycze/luty/ | ia6t0,512,35211 html
marzec 2015 r. pt.: Trwa aktualizacja , Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie"-.
Ao AN )
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1l etap

kwiecieri/maj
2015 r.

Przestano do mediéw informacje o planowanym 15 kwietnia 2015 _r. spotkaniu
dot.- aktualizacji -SPT Gdanska Potudnie.

Umieszczono informacje zapraszajgcg na spotkanie, dot. rozbudowy uktadu
transportowego Gdanska Potudnie,- w magazynie Prezydenta i Rady Miasta
Gdanska - -Herold Gdanski - nr 2/2015
http://www.gdansk.pl/prasa,98,35816.html

Umieszczono plakaty -zapraszajace na spotkanie wraz z informacjami dot.
aktualizacji SPT Gdanska Potudnie w- srodkach transportu miejskiego,
placéwkach edukacyjnych, parafiach, organizacjach pozarzagdowych z obszaru
opracowania aktualizacji SPT-.

internauci/
media/
czytelnicy
Herolda/mieszka
ncy miasta

WPR/BRG/BP/

ZT™M

15.04.2015.r.

Przeprowadzono debate publiczng w formie spotkania z mieszkarnicami dot.
aktualizacji plandw rozbudowy uktadu transportowego Gdarska Potudnie, w
ramach wytozenia do publicznego wgladu projektu aktualizacji Strategicznego
Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku wraz ze
strategiczng oceng oddziatywania na srodowisko.

Podczas spotkania rozdano ulotki z informacjami dot. aktualizacji planéow
rozbudowy uktadu transportowego Gdariska Potudnie.

Miejsce spotkania: SP Nr 12 przy ul. Cztuchowskiej 6.

Artykut dot. spotkania na stronie miasta http://www.gdansk.pl/nasze-
miasto,512,36659.html

pt.: Jaki Program Transportowy dla Gdanska Potudnie — dyskusja.

mieszkancy

WPR/BRG/BP/

RM/ RIiKS

Umieszczono informacje na stronie internetowej miasta o- wytozeniu projektu
aktualizacji SPT Gdariska Potudnie do publicznego wgladu wraz z prognozg
oddziatywania na srodowisko, a takze o -mozliwosci sktadania uwag.
http://www.gdansk.pl/nasze-miasto,512,36406.html

internauci/
media

WPR/BRG/RM/

BP

22.04.2015r.

Przeprowadzono spotkanie w celu szczegétowego omdwienia aktualizacji SPT
Gdanska Potudnie i jego wptywu na rozwdj dzielnicy.

Miejsce spotkania: siedziba Biura Rozwoju Gdariska ul. Waty Piastowskie 24.
Informacja po spotkaniu na stronie internetowej miasta.
http://www.gdansk.pl/nasze-miasto,512,36877.html

przedstawiciele
pieciu rad
dzielnic z
Gdariska
Potudnie

BTG/WPR

od 01.04.2015r.
do 21.05.2015r.

Zbierano uwagi do projektu aktualizacji SPT Gdarnska Potudnie drogg
elektroniczng na adres e-mail:

gdansk-poludnie@gdansk.gda.pl-, listownie do Biura Rozwoju Gdanska ul.
Waty Piastowskie 24 oraz w siedzibie BRG.

mieszkancy

BRG/WPR

22.05.2015r.

Zakonczenie kampanii informacyjnej
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Il. UZASADNIENIE PRZYJECIA DOKUMENTU PO OPINIOWANIU | UDZIALE
SPOLECZENSTWA

W wyniku rozpatrzenia i czesciowego uwzglednienia uwag i wnioskdéw, zgtoszonych podczas
opiniowania i partycypacji spotecznej sformutowano ostateczny tekst aktualizacji
Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku.

Ztozone do projektu programu wnioski i uwagi w znaczacej czeSci dotyczyty nadania
priorytetu poszczegdlnym analizowanym ciggom komunikacyjnym. Zostaty one rozpatrzone
pozytywnie z uwagi na to, ze wnioskowane elementy znajdowaty sie w puli poddanej
analizom. Nie byto jednak mozliwe zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji
poszczegdlnych ulic, poniewaz kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w programie elementow
wynika z wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP. Zastosowanie tej metody
powoduje, ze kolejno$é realizacji poszczegdlnych korytarzy transportowych zostata
zaproponowana wg obiektywnych kryteridw, uwzgledniajgcych efektywny rozwdj sieci
transportowe;j.

W catym toku konsultacji spotecznych nie byto zarzutow do metodologi opracowania
i wybranej metody. Pojawity sie jedynie glosy dotyczace rozszerzenia przyjetych kryteriow o
aspekt spoteczny. Z uwagi na swdj niemierzalny charakter, wptyw aspektu spotecznego nie
zostat zastosowany w przyjetej metodologii. Zastosowana metodologia i przyjete kryteria
pozwolity na obiektywng ocene poszczegdlnych analizowanych elementow.

Osobng grupe probleméw poruszanych przy okazji aktualizacji Programu stanowity wnioski
i uwagi dotyczace np.:

e organizacji ruchu na drogach,

e ochrony akustycznej terendw,

e zmian rozktadu jazdy oraz tras komunikacji publicznej,

e szczegotow dotyczgcych wyposazenia poszczegdlnych korytarzy transportowych np.w

chodniki, trasy rowerowe, wiadukt,

e zmian dotyczacych zagospodarowania przestrzennego,

e |okalnego uktadu transportowego.
Zostaty one rozpatrzone jako nie mieszczace sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego z uwagi na zbyt szczegdétowy charakter. Problemy
te w wiekszosci zostang rozwigzane na etapie sporzadzania projektdw budowlanych dla
poszczegblnych korytarzy transporotwych.

. PROPOZYCJE DOTYCZACE METOD | CZESTOTLIWOSCI PRZEPROWADZANIA
MONITORINGU SKUTKOW REALIZACJI POSTANOWIEN PROGRAMU

Przyjete w Programie z 2011 roku ustalenia dotyczgce wyjSciowych zatozen zostaty w tym
czasie zrealizowane i dotyczy to: rozbudowy ulicy tostowickiej do przekroju 2x2, budowy al.
Havla, budowy Trasy WZ do ul. Otominsmiej, budowy Wezta Jabtoniowa na Trasie WZ. W
2014 i 2015 roku na podstawie uchwalonego w 2011 roku Programu zlecono opracowanie
szeregu dokumentacji projektowych i koncepcji m.in.:

Dokumentacji projektowej dla:

e Nowej Bulonskiej Pétnocnej,
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e Nowej Jabtoniowej,

e Nowej Warszawskie;j.
Fizyczna realizacja Programu, generujgca skutki srodowiskowe i ruchowe, zgodnie z
zatozeniami rozpoczac sie ma w 2018 roku.
Realizacja Programu ma sie przyczyni¢é m.in. do zahamowania odptywu pasazerow z
transportu publicznego do indywidualnego, poprawie dostepnosci i sprawnosci oraz
bezpieczenstwa systemu transportowego dzielnicy Potudnie.
Po zakoniczeniu powyzszych inwestycji zostanie przeprowadzona ocena i monitoring zmian
systemowych, ruchowych i srodowiskowych skutkéw realizacji Programu, gdzie m.in.
zostanie zmierzony wskaznik liczby oséb korzystajacych z komunikacji miejskiej.
Ponadto mozliwa jest aktualizacja Programu, kiedy przeprowadzona okresowa ocena
skutkdw jego realizacji znaczaco zmienia¢ bedzie przyjete zatozenie funkcjonowania
systemu, a tym samym jakos$¢ wynikajacych z niego skutkéw. W 2019 roku, w ramach
kolejnych kompleksowych badan ruchu dla Gdaniska wykonywanych w cyklu 10-letnim (po
przeprowadzonych w 2009 r.). zweryfikowane zostang skutki ruchowe realizacji wiekszosci
ustalen Programu.

Zatacznikami do niniejszego podsumowania s3:

Odpowiedzi na pytania mieszkancéw oraz rozpatrzenie wnioskéw
Opiniowanie (marzec 2015r.). Rozpatrzenie uwag ztozonych w ramach opinii
Protokot z dyskusji publicznej (termin — 15 kwiecien 2015r.)

P wnN PR

Rozpatrzenie uwag ztozonych do projektu Programu (termin sktadania uwag — 21 maj
2015r.)
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Zatacznik 1 do podsumowania procesu rozpatrywania i uwzgledniania ustalen,

uwag i wnioskéw oraz uzasadnienia przyjecia dokumentu

AKTUALIZACJA STRATEGICZNEGO PROGRAMU TRANSPORTOWEGO DZIELNICY POLUDNIE W MIESCIE GDANSKU
NA LATA 2014 - 2020

ODPOWIEDZI NA PYTANIA MIESZKANCOW
ORAZ ROZPATRZENIE WNIOSKOW - (1 listopad- 15 grudzien 2015r.)

PYTANIA, uwagi i wnioski

ODPOWIEDZI, rozpatrzenie

W zwigzku z rozpoczeciem prac na planem
transportowym dla potudniowych dzielnic Gdariska
formutujemy nastepujace sugestie - rekomendacje
(wnioski):

1/ Ustali¢, jak zlokalizowane i zorganizowane beda
lokalne, dzielnicowe centra, skupiajace handel i ustugi (w
tym ustugi publiczne). W szczegdlnosci zaproponowac
centrum dla dzielnicy Ujescisko-tostowice oraz pomyst dla
mieszkancow w rejonie nowych osiedli
Mackowych/Borkowa.

2/ W $lad za wskazaniem lokalnych centréw ustalié, jak
zapewniona bedzie ich dostepnos¢ komunikacyjna, w
pierwszej kolejnosci piesza.

3/ Nowe badz przewidywane do przebudowy ulice
projektowac w taki sposdb, by miaty przede wszystkim
charakter miejski, a nie przelotowy (ulice jako miejsce
spedzania czasu i zatatwiania spraw przez mieszkancow
bez koniecznosci postugiwania sie samochodami).

4/ Przewidzie¢ uzupetnienie ulic o chodniki tam wszedzie,
gdzie chodnikéw nie zbudowano (a gdzie odbywa sie ruch
pieszy).

Ad.1 Whniosek nie miesci sie w zakresie sporzagdzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

Strategiczny Program Transportowy jest dokumentem, wskazujacym
najistotniejsze inwestycje transportowe w dzielnicy Potudnie,
wptywajgce na poprawe funkcjonowania systemu transportowego
miasta Gdanska. SPT to dokument dotyczacy transportu, a wiec nie
zajmujacy sie badaniem i ustalaniem lokalizacji dzielnicowego
centrum —ten temat zostat przebadany w innych opracowaniach BRG
(Studium centrum dzielnicowego Gdariska Potudnie 2011r. oraz
Studium mozliwosci rozwoju o$rodkéw osiedlowych

i catosciowa koncepcja powigzan pieszych i rowerowych dzielnicy —
2013r.).

Ad.2 Whniosek nie miesci sie w zakresie sporzgdzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

Strategiczny program transportowy zajmuje sie najwazniejszymi
korytarzami transportowymi dzielnicy Potudnie (wskazuje na to
zatgcznik graficzny do SPT). Kwestia szczegétowego ustalenia
dostepnosci kotowej

i pieszej do lokalnych centréw to przedmiot odrebnych opracowan, o
duzo wiekszym stopniu szczegdtowosci (Studium mozliwosci rozwoju
osrodkéw osiedlowych

i catosciowa koncepcja powigzan pieszych i rowerowych dzielnicy —
2013r. oraz Moje Osiedle Pieszo — 2013 r.).

Ad.3 Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

Strategiczny program transportowy nie zajmuje sie projektowaniem
analizowanych ulic. Dopiero

na etapie projektu budowlanego zostang podjete decyzje w zakresie
docelowego wygladu danej ulicy.

Ad.4. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

SPT z uwagi na strategiczny charakter nie zajmuje sie wskazywaniem
ulic, w ramach ktérych brakuje obecnie chodnikéw. W ramach analizy
wielokryterialnej wykonanej na potrzeby SPT dla kazdej
rozpatrywanej ulicy w szacunkowym koszcie realizacji uwzgledniono
takze budowe chodnikow.

W imieniu mieszkancéw ul. Cedrowej (od strony
Kartuskiej) chciatbym zgtosi¢ wniosek budowy Nowej
Olchowej do Strategicznego Programu Transportowego
dzielnicy Potudnie. Obecnie odcinek od ulicy Kartuskiej
nie gwarantuje bezpieczeristwa poruszajacych sie tam
pojazdow jak i pieszych. Ulica jest zbyt waska — 4,3, bez
chodnika dla pieszych i w ostatnich 3 latach stata sie
tranzytowa jezdnia ktéredy kierowcy omijaja korki na al.
Hawla i tostowickiej kierujgc sie w kierunkach tostowice -
Morena i dalej do Wrzeszcza w obu kierunkach. W
przeciggu ostatniego roku doszto juz do kilku kolizji
pojazddéw wyjezdzajacych z posesji i ulicy
podporzadkowanych - Wisniowa i Magnoliowa. Duzy ruch
w godzinach szczytu powoduje korki oraz wyrazne

Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

W ramach SPT analizowany jest podstawowy szkielet transportowy
dzielnicy Potudnie, czyli ulic o klasie technicznej zbiorczej i gtéwnej.
Ulica Nowa Olchowa (to ona stanowi¢ bedzie alternatywe dla
waskiego odcinka ulicy Cedrowej) to ulica lokalna, a takimi
Strategiczny Program Transportowy sie nie zajmuje . Nie oznacza to,
ze realizacja tej ulicy nie moze sie znalez¢ w planach finansowych
miasta.
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podwyzszenie poziomu hatasu w strefie zabudowy
jednorodzinnej. Obecnie powstat tylko jeden z 8 blokow
osiedla Wolne Miasto przy ul. Cedrowej ktére docelowo
ma mie¢ >1200 mieszkar co oznacza ze ruch na
przestrzeni najblizszych lat wzro$nie minimum 8 krotnie i
to tylko z powodu mieszkarcéw ulicy nie biorgc pod
uwage ruchu tranzytowego. W miejscowym planie
zagospodarowania udato sie zarezerwowac teren pod tg
inwestycje pozostato tylko wpisanie jej budowy do Planu
Finansowego Miasta Gdansk na najblizsze lata. Budowa
tej ulicy pozwoli rozwigzac problem z waskim gardtem
przy ulicy Kartuskiej i w naturalny sposéb wyprowadzi
ruch w rejon ulicy Kartuskiej, a takze utatwi dostep do
cmentarza tostowickiego od strony zachodniej.
Otrzymalismy w tej sprawie poparcie wielu Radnych i
bedziemy go niezaleznie procesowac przez Rade Dzielnicy
w obradach ktérej aktywnie uczestniczymy w programie
obywatelskim "Quo Vadis Ujescisko". Jezeli niezbedne
bedzie oficjalny-pisemny wniosek poparty podpisami
mieszkancow prosze o info - dostarczymy.

Pisze do panstwa w celu przedstawienia swojej propozycji
zmiany do wyzej wymienionej strategii. Mianowicie,
chciatbym aby w planie wzieto pod uwage realizacje linii
tramwajowej w ciggu trasy W-Z na odcinku od
skrzyzowania z ul. Sikorskiego do wezta z ul. Jabtoniowa,
wraz z potaczeniem do planowanej trasy w ciggu ul.
Nowej Warszawskiej/Nowej Jabtoniowej. Swoja decyzje
motywuje faktem znacznego usprawnienia planowanego
potaczenia tramwajowego Szaddtek ze Srédmiesciem.
Tramwaj pokonujacy szereg skrzyzowan, w ciggu ul. Nowa
Jabtoniowa -Witosa-Sikorskiego, bez priorytetu, stanie sie
niezbyt atrakcyjng alternatywa wobec 3 pasmowej,
prawie bezkolizyjnej trasy W-Z. Nowe potgczenie, w ciggu
trasy W-Z miatoby charakter szybkiego tramwaju - z racji
znacznego oddalenia od zabudowy, liczba przystankéw
bytaby znacznie zredukowana Zaleta tej inwestycji jest
stosunkowo niewielki koszt wykonania. W ciggu Trasy W-Z
od wezta z ulica Sikorskiego do wezta Jabtoniowa
pozostawiono rezerwe pod wydzielone torowisko
tramwajowe w pasie rozdzielajgcym jezdnie. W zwigzku z
tym na wiekszos$ci planowanego odcinka odpada
wykonanie prac ziemnych. Nowa linia znacznie polepsza
takze skomunikowanie Cmentarza tostowickiego.
Perspektywicznie, linie w ciggu trasy W-Z mozna bytoby
wydtuzyé w kierunku zachodnim, az do stacji PKM
Kietpinek. Zdaje sobie sprawe, ze sens dublowania
planowanej linii w ciggu ul. Nowej Jabtoniowej,
proponowang trasg w ciggu trasy W-Z, jest w obecnej
sytuacji nieosiggalne. Warto bytoby jednak oznaczy¢ to
potaczenie jako linie o najnizszym priorytecie, bedaca
uzupetnieniem oferty w dalekiej przysztosci. Dlatego
whnioskuje o umieszczenie potgczenia Sikorskiego-Nowa
Warszawska w ciggu Trasy W-Z w strategii transportowej
dla Gdanska Potudnie

Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

Strategiczny Program Transportowy jest dokumentem, wskazujacym
najistotniejsze inwestycje transportowe w dzielnicy Potudnie,
wptywajace na poprawe funkcjonowania systemu transportowego
miasta Gdariska. Proponowana przez wnioskodawce realizacja trasy
tramwajowej wzdtuz trasy W-Z jest niezgodna z obecng polityka
miasta, zawartg w dokumentach planistycznych. Sam wnioskodawca
zaznacza, ze proponowana przez niego trasa mogtaby by¢
zrealizowana w dalekiej przysztosci. Opracowywany obecnie SPT
okresla¢ bedzie kolejnos¢ realizacji podstawowego uktadu
transportowego dla dzielnicy Potudnie w perspektywie do 2020 roku,
czyli obecnej perspektywie finansowej Unii Europejskiej.

Bylibysmy wdzieczni za przyspieszenie w planach
realizacji fragmentu drogi oznaczonego nr 10
przynajmniej na kolejny po fragmencie nr 6. Komunikacja
tramwajowa ma szanse roztadowac korki na drogach
wyjazdowych z osiedli Cztery Pory Roku, Vivaldiego, Nowy
Horyzont i innych mniejszych.

Whiosek zasadny.
Ulice: Nowa Swietokrzyska (odcinek nr 10) oraz Nowa Buloriska

Potudniowa (odcinek nr 6) stanowig elementy analizy w ramach
Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w
miescie Gdansku. Nie jest jednak mozliwe zagwarantowanie
wysokiego priorytetu realizacji jednej ulicy przed druga, poniewaz
kolejno$¢ realizacji rozpatrywanych w programie elementéw wynikac
bedzie z wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana
wg obiektywnych kryteridw, uwzgledniajgcych efektywny rozwdj sieci
transportowej.
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W "Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Gdarska"
zapisano m.in. " Ustala sie priorytet transportu
zbiorowego przed indywidualng komunikacja
samochodowg". Z kolei w uchwalonym nie tak dawno
"Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla miasta Gdariska na lata 2014-2030"
zapisano m.in " Wizja transportu publicznego na obszarze
Miasta Gdanska zaktada funkcjonowanie oraz rozwéj
nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego,
spetniajgcego oczekiwania pasazeréw - w sposdb
tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla
podrézy realizowanych wtasnym samochodem
osobowym. Niestety w dziataniach inwestycyjnych miasta
Gdarniska dotyczacych transportu powyzsze zapisy (nie
tylko w rejonie tzw. Gdarsk - Potudnie) s w znacznym
stopniu ignorowane. Jako przyktad mozna podaé
realizacje ul. Havla. Pomimo istnienia ogromnej rezerwy
terenu doszto tu do kuriozalnej sytuaciji, ze nie
wybudowano buspasa w kierunku centrum przed
skrzyzowaniem z Armii Krajowej. Efekt jest taki, ze
autobusy stojg tam w korkach po 5-10 minut w godzinach
szczytu porannego a ul. Havla nie jest przeciez jedynym
miejscem tworzenia sie korkdw na trasach takich linii jak
162 czy 175. Wnioski ponizej:

1. Jakiekolwiek szacunki przepustowosci danej drogi nie
uwzgledniajace planowanej w jej ramach trasy
tramwajowej nie powinny mie¢ miejsca. Jest to nie tylko
sprzeczne z przytoczonymi na wstepie zapisami prawa ale
réwniez nielogiczne z punku widzenia jakosci wynikow
takich szacunkéw

2. Przy szacowaniu przepustowosci danej drogi oraz przy
etapowaniu inwestycji transportowych nalezy
uwzglednic koniecznos¢ wydzielania pasa dla autobuséw
(tam gdzie to mozliwe przez wydzielenie jednego z pasow
jezdni, w innym wypadku buspas zintegrowany z torami
tramwajowymi). Pomimo rozbudowy sieci tramwajowej w
wielu miejscach transport zbiorowy dalej realizowany
bedzie przez autobusy. Nalezy przeprowadzi¢ analize
planowanych inwestycji pod katem tego gdzie ruch
samochodéw bedzie na tyle duzy, ze dla zachowania
szybkosci podrdzy autobusem konieczne jest wydzielenie
buspasa. Przyktadem miejsca gdzie wydzielenie pasa dla
autobuséw wydaje sie konieczne jest Nowa Jabtoniowa
przy zatozeniu, ze nie bedzie tam na razie linii
tramwajowej. Uczmy sie na btedach i nie powtarzajmy w
kolejnych miejscach przypadku ul. Havla

3. Przy etapowaniu inwestycji transportowych priorytet
powinny mie¢ trasy tramwajowe. Nalezy rozwazy¢ w
wielu miejscach rezygnacje z budowy drogi w przekroju
2x2 plus tramwaj na rzecz budowy jednej jezdni plus
tramwaj (np. Nowa Buloniska Pétnocna) lub samej linii
tramwajowej (np Nowa Warszawska). Jest to tym bardziej
zasadne, ze Srodki finansowe sg ograniczone. Lepiej jest
zbudowac szybciej caty zaplanowany uktad tramwajowy i
uzupetnié¢ go w niektérych miejscach jedna jezdnia, niz
catymi dziesiecioleciami ciggnac inwestycje w wariancie
"petnym" gdy w tym czasie tereny dalej od centrum beda
"leze¢ odtogiem". Kolejnym argumentem
przemawiajgcym za takim rozwigzaniem jest mozliwosé
sprawdzenia w praktyce jaki efekt przyniosta dana
inwestycja. By¢ moze okaze sie zasadna catkowita
rezygnacja z niektérych "wewnatrzmiejskich tras
szybkiego ruchu", czyli drég ktére sg budowane w taki
sposob, ze utrudniajg powaznie ruch pieszy i rozcinaja
miasto na mate, oddzielone od siebie fragmenty. Na
problem ten od dawana zwraca uwage wielu urbanistow.
4.Kolejnos¢ realizacji inwestycji transportowych: W
Swietle zapowiedzi o wysokim priorytecie dla trasy
tramwajowej Nowa Politechniczna oraz w zwigzku z

Ad.1. Wniosek zasadny.

W ramach obecnie sporzadzanej aktualizacji Strategicznego
Programu Transportowego uwzglednione sa planowane trasy
tramwajowe w obrebie dzielnicy potudnie i ich wptyw

na funkcjonowanie systemu transportowego.

Ad.2. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzagdzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

Strategiczny Program Transportowy jest dokumentem, wskazujacym
najistotniejsze inwestycje transportowe w dzielnicy Potudnie,
wptywajgce na poprawe funkcjonowania systemu transportowego
miasta Gdanska. . Szczegdty dotyczace przekroju, organizacji

i zarzadzania ruchem na tych ulicach zostang ustalone na etapie
wykonywania koncepcji i projektu budowlanego.

Ad.3. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

Strategiczny Program Transportowy jest dokumentem, wskazujagcym
najistotniejsze inwestycje transportowe w dzielnicy Potudnie,
wptywajace na poprawe funkcjonowania systemu transportowego
miasta Gdanska. . Nie oznacza to, ze kazdy z analizowanych korytarzy
zostanie w najblizszych latach (do 2020 roku) zrealizowany z petnym
wyposazeniem (czyli w przypadku np. ulicy Buloriskiej Pétnocnej dwie
jezdnie po dwa pasy ruchu z trasa tramwajowg). Aktualizowany
obecnie dokument nie bedzie tych spraw przesadzat — zdecydujg o
tym analizy wykonywane na etapie koncepcji, dla kazdej

z wybranych inwestycji. Takie analizy np. w przypadku ulicy Nowej
Buloriskiej Pétnocnej wykazaty, ze w pierwszym etapie wystarczy
wybudowad jedng jezdnie z dwoma pasami ruchu oraz trase
tramwajowg. W przysztosci, w miare rozwoju zagospodarowania
dzielnicy Potudnie, przekrdj ten moze zosta¢ uzupetniony o druga
jezdnie.

Ad.4. Wniosek zasadny.

Ulice: Nowa Politechniczna, Nowa Buloriska Pétnocna oraz Nowa
Warszawska stanowig elementy analizy w ramach Strategicznego
Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarisku. Nie
jest jednak mozliwe zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji
jednej ulicy przed druga, poniewaz kolejnos¢ realizacji
rozpatrywanych w programie elementéw wynikac bedzie z
wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana
wg obiektywnych kryteridw, uwzgledniajgcych efektywny rozwdj sieci
transportowe;j.

Ad.5. Wniosek niezasadny.

W poréwnaniu z zakresem dotyczacym ulicy Mysliwskiej, znajdujgcym
sie w obowigzujgcym Strategicznym Programie Transportowym,
obecnie sporzadzana aktualizacja zajmuje sie jedynie odcinkiem
zachodnim (stanowigcym uzupetnienie odcinkéw juz istniejgcych,
badz obecnie realizowanych tej ulicy). Wprowadzenie
proponowanego ograniczenia dostepnosci do tej drogi wytacznie dla
komunikacji miejskiej

i stuzb ratowniczych jest elementem organizacji ruchu, ktéra
aktualizowany dokument sie nie zajmuje.
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konczaca sie w 2015 roku budowa Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej wydaje sie, ze absolutny priorytet
powinny mie¢ Nowa Buloriska Pétnocna i Nowa
Warszawska. O priorytecie budowy linii tramwajowej na
tych trasach byta mowa powyzej. Obecnie jedyng droga z
potudnia Gdariska w strone Wrzeszcza s3 ul. Havla,
tostowicka i Nowolipie na ktérych nie ma linii
tramwajowych. Nowa Buloriska bedzie tu koniecznym
uzupetnieniem tego utomnego uktadu. Nowa Warszawska
zapewni z kolei integracje z juz istniejaca linig
tramwajowa w kierunku do wezta tostowice-
Swietokrzyska. W sumie czas podrézy komunikacjg
zbiorowa z dzielnic potudniowych do Wrzeszcza oraz w
rejon Matarnia-lotnisko i dalej do Gdyni skréci sie
zasadniczo. Skrdci sie takze czas podrézy z rejonu
Jabtoniowa, Piotrkowska w kierunku centrum.

Z kolei mato efektywna wydaje sie forsowana w
dotychczasowym planie budowa Nowej
Matomiejskiej/Podmiejskiej. Wiara w to, ze wybudowanie
drogi dwujezdniowej usunie tam korki jest wiarg naiwng.
Najprawdopodobniej zatory przesung sie jedynie w strone
skrzyzowania z Traktem $w. Wojciecha. Z kolei budowa
linii tramwajowej jest bezzasadna o ile réwnolegle nie
powstanie linia w ramach Nowej Chmielnej.

Tak samo nalezy oceni¢ budowe dwujezdniowej Nowej
Jabtoniowej bez pasa dla autobuséw lub bez linii
tramwajowej. Rozwigzanie to przyniesie niewspotmiernie
duze koszty w stosunku do efektu komunikacyjnego dla
mieszkaicéw Gdariska.

5. N. Mysliwska Potudniowa: Korzysci z budowy tej drogi
(przy jednoczesnym ograniczeniu tranzytu na Nowej
Mysliwskiej Zachodniej) moga by¢ wieksze gdy zamiast 2
"kikutéw" powstanie tacznik dostepny wytacznie dla
komunikacji miejskiej i stuzb ratowniczych. Znacznie
skrdcitoby to czas podrézy. Konieczny bytby zapewne
monitoring.

Miasto Gdansk powinno zgodnie z propozycja/projektem
zbudowac tramwaj na Szadétki Nowa Jabtoniowa 03 jak
réwniez Nowgq Buloriska Pétnocna 01 co pomogtoby
mieszkarncom w sprawnym dotarciu do pracy. Obecnie
korki od Fashion House Przywidzka do Ujesciska i ul.
Warszawska to jedno wielkie nieporozumienie. W korku
to nawet ponad 40 minut gdzie normalnie te trase
samochodem w 10 minut da sie pokonac. Niech miasto
co$ z tym zrobi z uwagi na nowe osiedla powstajace i
planowane na Szadétkach i w okolicach Fashion House.

Whiosek zasadny.

Ulice: Nowa Jabtoniowa z trasg tramwajowa oraz Nowa Bulorska z
trasg tramwajowa- stanowia elementy analizy w ramach
Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w
miescie Gdansku.

Niniejszym chciatbym zgtosi¢ projekt budowy "Nowej
Swietokrzyskiej" wraz z linig tramwajowa, do realizacji w
pierwszej kolejnosci. Kilka miesiecy temu zakupitem
mieszkanie przy ulicy Hokejowej 2. Okolica bardzo mi sie
podoba, natomiast bardzo uciazliwa jest komunikacja -
brak dojazdéw bezposrednich do Dworca Gtéwnego w
Gdansku, mata ilos¢ kurséw, ucigzliwe przesiadki, korki w
godzinach szczytu. Dodam, ze okolica coraz bardziej sie
rozbudowuje i do 2020 roku sytuacja na drogach bedzie
nie do zniesienia, jezeli Nowa Swietokrzyska nie zostanie
"zbudowana". Chciatbym réwniez poinformowad, ze moi
sasiedzi majg identyczne zdanie, lecz nie wszyscy z braku
mozliwosci wyslg wniosek o budowe Nowej
Swietokrzyskiej, dlatego wystepuje takze w ich imieniu.
Bardzo prosze o wziecie pod uwage mojego wniosku.

Whiosek zasadny.

Ulica Nowa Swietokrzyska wraz z linig tramwajowg stanowi element
analizy w ramach Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie w miescie Gdarisku. Nie jest jednak mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tej ulicy, poniewaz
kolejno$¢ realizacji rozpatrywanych w programie elementéw wynikac
bedzie z wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana
wg obiektywnych kryteridw uwzgledniajgcych efektywny rozwdj sieci
transportowej.

Chciatbym ztozy¢ wniosek do ww. programu

o budowe trasy tzw. Nowej Swietokrzyskiej wraz z
projektowana linig tramwajowa. Bardzo zaniepokoita
mnie aktualizacja na stronach DRMG odnosnie
zawieszenia postepowania w sprawie budowy linii
tramwajowej. Planowana trasa tzw. Nowa Swietokrzyska
bez linii tramwajowej spowoduje w mojej opinii, jako
mieszkanca tej dzielnicy znaczace zwiekszenie juz i tak
ogromnego ruchu samochodowego. Linia tramwajowa

Whiosek w pierwszej czesci zasadny.

Ulica Nowa Swietokrzyska wraz z linig tramwajowg stanowi element
analizy w ramach Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie w miescie Gdarisku. Nie jest jednak mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tej ulicy, poniewaz
kolejno$¢ realizacji rozpatrywanych w programie elementéw wynikac
bedzie z wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana
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stanowita by doskonatg alternatywe dla oséb jadacych do
pracy w godzinach porannego szczytu i wracajacych
popotudniu. Chciatbym zauwazy¢, ze dzisiejsze
rozwigzanie z weztem przesiadkowym na petli
Swietokrzyska jest bardzo obcigzone w godzinach szczytu
komunikacyjnego ze wzgledu na ogromng ilos¢
przybywajacych w okolicy planowanej ulicy Nowej
Swietokrzyskiej osiedli mieszkaniowych zamieszkiwanych
gtéwnie przez mtodych ludzi pracujgcych w "starszych"
dzielnicach Gdarska. Autobusy dowozace do petli
Swietokrzyska sg tak bardzo obtozone, ze matka z
wazkiem nie ma praktycznie szans na podréz w
bezpiecznych warunkach. Dodatkowo pospiech zwigzany z
zakorkowaniem ulicy Swietokrzyskiej powoduje pospiech
kierowcéw autobuséw i opdznienia w dojezdzie do petli
tramwajowej. Wnioskuje rowniez o podwyiszenie
priorytetu budowy trasy Nowej Swietokrzyskiej, jako ze
obecna ulica Swietokrzyska jest juz teraz bardzo
zattoczona, a bardzo dynamiczny rozwdj tej dzielnicy
powoduje catkowitg blokade ulicy Vaclava Havla w
kierunku prawoskretu w obecng Swietokrzyska, co wg.
mnie mija sie z celem istnienia ulicy Vaclava Havla.
Dodatkowo powstajgce nowe osiedla jeszcze nasilaja ruch
samochodowy. Trzeci punkt wniosku dotyczy remontu i
utworzenia (nie wiem, czy plan to obejmuje) zjazdu z
planowanej ulicy Nowej Swietokrzyskiej do ulicy
Kampinoskiej. Remont miatby dotyczy¢ wykonania
nawierzchni asfaltowej w kierunku osiedla Moje Marzenie
i wyremontowanego odcinka Kampinoskiej wzdtuz
ogrodkow dziatkowych, co pozwolitoby na dojazd do
osiedli potozonych nieopodal ww. odcinka oraz
umozliwitoby dojazd do odcinka ulicy Srebrnej przy
obecnej, prowizorycznej petli autobusowej "Kampinoska".

wg obiektywnych kryteridw uwzgledniajacych efektywny rozwdj sieci
transportowej

Whiosek w drugiej czesci nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny program transportowy nie zajmuje sie remontami drog.

transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarisku".
1. Kolejnos¢ realizacji inwestycji

Ostatnio w mediach pojawity sie informacje o tym, ze
Nowa Politechniczna ma uzyska¢ wiekszy priorytet niz
Nowa Swietokrzyska. Zdaniem wielu 0séb z potudniowego
rejonu Gdarnska bytby to powazny btgd. W tej czesci
miasta mieszka kilkadziesiat tysiecy oséb i wcigz ich
przybywa, bowiem powstajg nowe osiedla. Juz od paru lat
ulica Swietokrzyska regularnie sie blokuje, nie
wspominajac o ulicy Matomiejskiej, czy Trakcie Sw.
Wojciecha. Im wiecej 0séb z tej czesci Gdarska bedzie
mogto korzystaé z tramwajow, tym mniej zakorkowane
bedzie tez centrum miasta. Wydaje mi sie, ze skoro zostat
przygotowany "Strategiczny program transportowy
dzielnicy Potudnie w miescie Gdarisku", ze skoro miasto
widzi potrzebe wykonania wielu inwestycji zwigzanych z
transportem drogowym i tramwajowym w tym rejonie, to
nalezatoby tej czesci miasta przydzieli¢ pewne priorytety
w budzecie, bowiem inaczej te projekty beda sie ciggnety
daleko poza rok 2030, a nie do roku 2020, jak to zostato
pierwotnie zaplanowane. Korzysci z powstania Nowej
Politechnicznej odczuwacé bedzie duzo mniej
mieszkancow, niz w przypadku inwestycji, ktdre majg by¢
przeprowadzone na pofudniu miasta.

2. Kluczowe inwestycje

9 Ja jak wiekszos$¢ oséb mieszkajgcych na najbardziej Whiosek zasadny.
potudniowych czesciach miasta czyli osiedla Habenda, Ulica Nowa Swietokrzyska wraz z linig tramwajowga stanowi element
Cztery Pory Roku, Nowy Horyzont (cho¢ to akurat analizy w ramach Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Borkowo) wnioskuje o jak najszybsze wybudowanie trasy | Potudnie w miescie Gdansku. Nie jest jednak mozliwe
,Nowa Swietokrzyska". Aktualna ul. Swietokrzyska jest w | zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tej ulicy, poniewaz
godzinach szczytu tak zakorkowana ze szybciej sie mozna | kolejnos$¢ realizacji rozpatrywanych w programie elementéw wynikaé
poruszaé pieszo, petno aut jak i autobuséw. Nowa bedzie z wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Swietokrzyska na pewno rozkorkuje te cze$¢ Gdariska Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poczawszy od petli tramwajowej po same Kowale, a i poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana
poprowadzona linia tramwajowa bedzie dodatkowo wg obiektywnych kryteridw uwzgledniajacych efektywny rozwdj sieci
wielkim plusem. transportowej.

10 Mam trzy uwagi zwigzane ze "Strategicznym programem | Ad.1. Wniosek zasadny.

Ulica Nowa Swietokrzyska wraz z linig tramwajowg stanowi element
analizy w ramach Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie w miescie Gdarisku. Nie jest jednak mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tej ulicy, poniewaz
kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w programie elementéw wynikac
bedzie z wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana
wg obiektywnych kryteridw uwzgledniajacych efektywny rozwdj sieci
transportowe;j.

Ad.2. Wniosek zasadny.

Trasy tramwajowe w ciggu ulicy Nowej Swietokrzyskiej, Nowej
Warszawskiej i Nowej Buloriskiej Potudniowej stanowig elementy
analizy w ramach Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie w miescie Gdansku. Nie jest jednak mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tych tras, poniewaz
kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w programie elementéw wynikac
bedzie z wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana
wg obiektywnych kryteridw uwzgledniajgcych efektywny rozwdj sieci
transportowe;j.
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Linia tramwajowa "wokoét Potudnia”, czyli na Nowej
Swietokrzyskiej, Nowej Warszawskiej i Nowej Buloriskiej
Potudniowej powinna mie¢ najwyiszy priorytet. Taka
linia moze wnie$¢ najwiecej do obecnego uktadu
drogowego, a ponadto nie niesie za sobg takich kosztéw,
jak np. budowa linii tramwajowej przez Orunie Gérna. Ta
druga linia bardzo by sie przydata, ale wiaze sie z
wyburzeniami i dodatkowym wykupem ziemi, co podnosi
koszty, a jednoczesnie zwieksza ryzyko opdznien.
Uksztattowanie terenu jest na pewno minusem dla Nowej
Swietokrzyskiej, ale z drugiej strony, nie ma problemu
przebudowy istniejgcej drogi, jakby to miato miejsce w
przypadku Nowej Matomiejskiej.

3. Nowa Zakoniczyriska - Nowa Unruga

Czy ta trasa nie niesie za duzego ryzyka protestéw?
Owszem, bytaby przydatna, np. dla mieszkarncow
Ujesciska, czy np. osiedla Cztery Pory Roku, ale z mapy
wynika, ze prowadzi ona m.in. przez tereny w okolicach
ulicy Darzlubskiej, gdzie jest sporo domow
jednorodzinnych, z ktérych czes¢ powstata dopiero
niedawno. Nie ma tam miejsca na poprowadzenie nowe;j
ulicy, o ile nie dojdzie do wyburzen. Czy nie lepszym
rozwigzaniem bytoby zainwestowanie w lepsza
nawierzchnie na ulicy Unruga i generalnie stworzenie
siatki ulic w tym rejonie, a nie jednej przelotowki, ktéra
sie¢ moze notorycznie korkowac.

Ad.3. Wniosek niezasadny.

Ulice Nowa Zakoniczyriska i Nowa Unruga zostaty zdefiniowane w
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Gdanska i stanowig wazny element systemu
transportowego dzielnicy Potudnie. Rezerwy terenowe dla tych ulic
zostaty zdefiniowane w obowigzujacych miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego - w liniach rozgraniczajacych ulicy
Nowej Unruga nie ma obiektéw do wyburzen, a przy realizacji Nowej
Zakoniczynskiej zajdzie potrzeba wyburzenia jednego budynku
mieszkalnego. Ich realizacja poprawi funkcjonowanie uktadu
transportowego dzielnicy, przyczyniajac sie do poprawy warunkéw
zycia mieszkancow okolicznych osiedli.

11 W zatgczeniu przesytam mojg opinie na temat planowania | Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
w Gdansku. Swdj krytyczny poglad oparty jest na Strategicznego programu transportowego.
zaplanowaniu przez Rade Miasta Gdariska hurtowni w Strategiczny program transportowy nie zajmuje sie planowaniem
sasiedztwie mego domu. W zataczeniu kilka zdjeé z hurtowni. Zataczona opinia réwniez nie odnosi sie do kwestii
dziatalnosci hurtowni. Obcokrajowiec obserwujacy te analizowanych w programie — wniosek jest nie na temat.
dziatalnos¢ okreslit "idioten". Mysle, ze miat na mysli
wtodarzy miasta

12 W zwigzku z opracowywanym planem rozwoju uktadu Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
drogowego w dzielnicy Gdansk - Potudnie, wnosze, aby Strategicznego programu transportowego. Strategiczny program
inwestycja dotyczaca budowy ulicy Nowej Buloniskiej, transportowy nie zajmuje sie projektowaniem przekroju
niezwykle potrzebnej mieszkaricom inwestycji, analizowanych drég, czy ich wyposazenia w techniczne Srodki
uwzgledniata odpowiednie zapewnienie ochrony przed ochrony akustycznej. Dopiero na etapie wykonania projektu
hatasem ulicy Kartuskiej, jako ulicy zbiorczej, na ktérej budowlanego dla konkretnej ulicy zostang podjete decyzje w zakresie
zaistnieje wzmozony ruch w zwigzku z inwestycjg - jej docelowego wygladu, zasadnosci realizacji ekrandw akustycznych
budowa ulicy Buloriskiej. Mam na mysli ochrone przed czy lokalizacji przejs¢ dla drobnych zwierzat. Dotyczy¢ to moze
hatasem nieruchomosci przy ulicy Kartuskiej, w gérnym jej | zaréwno ulicy projektowanej —w tym przypadku ulicy Nowej
biegu - od ,,Biedronki" do ulicy Damroki (na wysokosci Bulonskiej — jak rowniez ulic, posiadajgcych z nig skrzyzowania, jak
osiedla Gardenia). Aktualna emisja hatasu spowodowana | np. ulica Kartuska. Konieczno$¢ realizacji technicznych srodkéw
przez ruch samochoddw, jak wynika z zatgczonego ochrony akustycznej wynikac¢ bedzie ze szczegétowych analiz
opracowania ZDiZ z 2012 roku, przy tej ulicy jest bardzo akustycznych, odnoszacych sie do poziomu emisji hatasu do
wysoka i doskwiera mieszkaricom okolicznych budynkéw | srodowiska w wyniku realizacji danej ulicy oraz obecnego i
wielorodzinnych, w tym mi osobiscie jako wiascicielowi planowanego przeznaczenia terenéw, potozonych w zasiegu jej
lokalu mieszkalnego. Niewatpliwie dalszy wzrost ruchu na | ucigzliwosci akustycznych
ulicy Kartuskiej bedzie réwniez spowodowany budowa
ulicy Nowej Bulonskiej. Z uwagi na wysoki poziom hatasu,
minimalnie ponizej dopuszczalnych gérnych wskaznikéw,
oszacowany w 2012 roku, jest wysoce prawdopodobne, iz
poziom hatasu obecnie przekracza te normy i jeszcze
wzro$nie po wybudowaniu ulicy Nowej Buloriskiej.
Whnosze o uwzglednienie w ramach inwestycji ulicy
Nowej Bulonskiej obowigzku wykonania ekranéw
akustycznych, z elementami przezroczystymi, na
wskazanym odcinku ulicy Kartuskiej. Koszt ich wykonania,
na odcinku okoto 600 metréw bedzie symboliczny, zas
szeroki pas drogowy pozwala na wykonanie tych ekrandw.

13 Moim zdaniem priorytetowg inwestycjg Whiosek zasadny.

infrastrukturalng powinna by¢ Nowa Jabtoniowa ze
wzgledu na bardzo dynamicznie rozwijajgca sie cze$é
miasta(wiele nowych osiedli mieszkaniowych i bardzo
popularne centrum handlowe fashion house) i bedzie
dalej sie "rozrastaé". Jest to ulica bardzo zakorkowana w
weekendy i w dni powszednie.

Ulica Nowa Jabtoniowa wraz z trasg tramwajowg stanowi element
analizy w ramach Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie w miescie Gdarisku. Nie jest jednak mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tej ulicy, poniewaz
kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w programie elementéw wynikac
bedzie z wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.

Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
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poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana
wg obiektywnych kryteridw uwzgledniajacych efektywny rozwdj sieci
transportowe;j.

14 Uwazam, ze najpilniejszg inwestycja tramwajowa sg Whiosek zasadny.
kolejno: Trasy tramwajowe w ciggu ulicy Nowej Politechnicznej, Nowej
1. Tramwaj w ciggu Nowej Politechnicznej (kluczowa trasa | Bulonskiej i Nowej Warszawskiej stanowig elementy analizy w
mimo ze nie na Potudniu) - bez budowania nowej jezdni ramach Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy Potudnie
(uktad drogowy Wrzeszcza w godzinach szczytu i tak nie w miescie Gdansku. Nie jest jednak mozliwe zagwarantowanie
przyjmie wiecej pojazdéw) a poza godzinami szczytu wysokiego priorytetu realizacji tych tras, poniewaz kolejnos¢ realizacji
wystarczajgca jest obecna siatka ulic (powinna zostaé rozpatrywanych w programie elementéw wynikac bedzie z
oczywisci wyremontowana). Mam nadzieje ze obedzie sie | wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
bez wyburzen kamienic przy ul. Do Studzienki. Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
2. Nowa Buloriska z petlg przy Jabtoniowej i parkingiem poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana
P&R. Nie ma moim zdaniem powodu dla rozbudowy linii wg obiektywnych kryteridw uwzgledniajacych efektywny rozwdj sieci
tramwajowej dalej w kierunku Szadétek bo spowoduje to | transportowe;j.
dalsze zabudowywanie terendw przy obwodnicy co juz na
tym poziomie suburbanizacji bytoby niewskazane.
Dodatkowo czas przejazdu z Przywidzkiej do Centrum
tramwajem bytby na tyle dtugi ze nie bytaby to
alternatywa dla samochodu. P&R przy Jabtoniowej
powinien wystarczyc.
3. Nowa Warszawska jako facznik trasy z tostowic w
kierunku Moreny i Wrzeszcza. Niezbedna inwestycja
pozwalajgca znaczaco skrécié o odcigzyé trase do
Wrzeszcza przez Centrum. Trasa ta nie powinna by¢
realizowana razem z jezdnig. Dublowanie AK nie ma moim
zdaniem uzasadnienia. Stara Warszawska powinna zostaé
ucywilizowana (chodniki, $ciezki rowerowe czy chociazby
oswietlenie).
15 Chciatbym przestaé¢ wniosek dotyczacy kilku zagadnien. Ad.1. Wniosek zasadny.

1. Zwiekszenie przepustowosci ulicy Jabtoniowej -
natezenie ruchu w kierunku potudniowym w godzinach
popotudniowych jest tak duze, ze ulica Jabtoniowa korkuje
sie, czesto od skrzyzowania z ulicg Warszawska. Na taki
stan rzeczy wptywaja mieszkancy wracajacy z pracy (coraz
liczniejsi w zwigzku z nowo oddawanymi blokami
mieszkalnymi w duzej ilosci) oraz klienci centrow
handlowych Morski Park Handlowy (Fashion House, OBI,
Carrefour, Jula) oraz Rental Park (Piotr i Pawet, Tiger
Gym). Sytuacja podobna jest w weekendy. W strone
centrum korki tworzg sie w godzinach porannych.
Rozwigzaniem problemu jest poszerzenie drogi o
dodatkowe pasy w kazdym kierunku

2.Zwiekszenie przepustowosci ulicy Przywidzkiej—
sytuacja analogiczna do punktu 1. Konieczne jest
poszerzenie ulicy Przywidzkiej o dodatkowe pasy,
przynajmniej do skrzyzowania z ulicg Czerminskiego

3. Dodatkowa komunikacja miejska z rejonu skrzyzowania
Przywidzka/Czermiriskiego - chodzi o doprowadzenie
dodatkowych autobuséw/ tramwajéw. Obecna
komunikacja jest niewystarczajaca dla szybko
rozwijajacych sie nowych osiedli oraz wiekszej liczby
klientéw centrow handlowych. Autobusy kursuja zbyt
rzadko, sg przetadowane. Zdecydowanie brakuje
dodatkowych potaczen do centrum. Mieszkaricy mieliby
mozliwo$¢ dojazdu do pracy autobusem miejskim zamiast
samochodem. Przy obecnej ofercie komunikacyjnej wybor
autobusu jest w wielu przypadkach niemozliwy.
Rozwigzaniem mogtoby by¢ wprowadzenie kolejnego
autobusu, ktdry poruszatby sie trasg Przywidzka-
Jabtoniowa-Kartuska-Centrum. Z osiedla Ujescisko jezdzg
2 autobusy ze spora czestotliwoscig do Centrum, wiec
mozna omina¢ przejazd przez dzielnice Ujescisko, Chetm
(obecnie jezdzi tak autobus 174), skracajac czas dojazdu
do Centrum.

Nawigzujac do punktu 3 mojego wniosku, chciatbym
dodaé, iz rozwigzaniem probleméw z komunikacja
miejska bytaby réwniez linia tramwajowa biegnaca na
trasie Przywidzka-Jabtoniowa-Warszawska-Havla i dalej
obecng trasa tramwajowa do centrum.

Ulica Nowa Jabtoniowa wraz z trasg tramwajowg stanowi element
analizy w ramach Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie w miescie Gdarsku.

Ad.2. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

W ramach SPT analizowany jest podstawowy szkielet komunikacyjny
dzielnicy Potudnie, do ktérego ulica Przywidzka nie zostata zaliczona.

Ad.3. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego. Strategiczny program
transportowy nie zajmuje sie weryfikacja obecnego przebiegu linii
transportu zbiorowego w Gdarsku.

Ad.4. Wniosek zasadny.

Trasy tramwajowe w ciggu ulicy Nowej Jabtoniowej

i Nowej Warszawskiej stanowig elementy analizy

w ramach Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie w miescie Gdarisku.
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Chciatbym zwrdci¢ Panstwa uwage na plany w zakresie
budowy ulic: Nowej Unruga (13) i Nowej Zakoniczyriskiej
(12). W obecnej wersji planu zaktada sie, ze trasy te
powstang w standardzie 1x2. Dodatkowo planisci
zatozyli, ze w ciggu tych dwéch drég nie powstanie trasa
tramwajowa. Jestem przekonany, ze to btedna decyzja,
szczegolnie zwazywszy na bardzo dynamicznie rozwijajace
sie obszary 1805 i 1807. Moim zdaniem nalezy
przeprowadzi¢ ponowne symulacje ruchu w tym rejonie,
zwazywszy, ze powstata Potudniowa Obwodnica Gdanska.
Budowa tych dwdch ulic w znacznym stopniu
usprawnitaby wyprowadzenie ruchu z obwodnicy
Tréjmiasta w kierunku centrum w godzinach porannych,
jak réowniez odwrotnie w godzinach popotudniowych (przy
zatozeniu, ze wezet Kowale takze zostanie
zmodernizowany, a same ulice powstang w standardzie
2x2). Dodatkowo linia tramwajowa w znacznej mierze
uatrakcyjnitaby i usprawnitaby transport publiczny w tym
rejonie. Trzeba pamietac, ze powstaty tam bardzo duze
osiedla mieszkaniowe, np. osiedle Pieciu Wzgodrz, ktére w
obecnej wersji planu sg pozbawione - w warstwie zatozen
planistycznych - budowy linii tramwajowej (nawet w
przysztosci). Bede zobowigzany za ponowng analize tego
zagadnienia.

Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

Strategiczny Program Transportowy jest dokumentem, ktéry
definiuje najistotniejsze inwestycje transportowe dzielnicy Poludnie,
wptywajgce na poprawe funkcjonowania systemu transportowego
miasta.- Proponowana przez wnioskodawce realizacja trasy
tramwajowej wzdtuz ulicy Unruga i Nowej Zakoniczynskiej jest
niezgodna z obecng politykg miasta, zawartg w dokumentach
planistycznych, a nie zaszty zadne nowe okolicznosci, uzasadniajace
zmiane tej polityki we wnioskowanym zakresie.

17

1. Przyjecie zasady kontynuacji dotychczasowych prac
planistycznych i inwestycyjnych - uwzglednienie
przygotowanych do tej pory koncepcji i projektéw
realizacji inwestycji (gtéwnie Nowa Buloriska, Nowa
Jabtoniowa) wskazanych w aktualnej wersji planu
transportowego jako priorytetowe i przyjecie ich do
realizacji w pierwszej kolejnosci, jako najbardziej
zaawansowanych.

2. Uwzglednienie w planie przede wszystkim i w pierwszej
kolejnosci inwestycji poprawiajacych funkcjonowanie
transportu zbiorowego - zwtaszcza linii tramwajowych.
3. Uwzglednienie w planie istnienia Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej i koniecznosci sprawnego powigzania
stacji PKM zaréwno transportem indywidualnym, jak i
przede wszystkim zbiorowym

4. Przyjecie do analiz mozliwosci wykonania
alternatywnych matych inwestycji jak np. udroznienie ul.
Cztuchowskiej czy potaczenie w nieprzerwany cigg ul.
Guderskiego, ktorych koszt bedzie stosunkowo niewielki
w poréwnaniu z budowg nowych ulic, a wptyw na ruch w
analizowanym obszarze moze by¢ znaczacy.

5. Przeprowadzenie konsultacji planu takze z radami
dzielnic objetych planem i z Zarzadem Transportu
Miejskiego oraz z mieszkaricami Gdariska (a przede
wszystkim mieszkaricami dzielnic objetych planem.

Ad.1. Wniosek zasadny.

Ulice Nowa Jabtoniowa i Nowa Buloriska wraz z liniami
tramwajowymi stanowig -elementy analizy w ramach Strategicznego
Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarisku. Nie
jest jednak mozliwe zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji
tych ulic, poniewaz kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w programie
elementéw wynikaé bedzie z wielokryterialnej analizy
przeprowadzonej metoda AHP. Zastosowanie takiej metody
spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych korytarzy
transportowych zostanie zaproponowana wg obiektywnych
kryteriéw, uwzgledniajacych efektywny rozwdj sieci transportowej,
niezaleznie od obecnego zaawansowania prac przygotowawczych,
zwigzanych z tymi ulicami.

Ad.2. Wniosek zasadny.

W ramach metody przyjetej w aktualizowanym dokumencie
uwzgledniono wptyw transportu zbiorowego na funkcjonowanie
catego systemu transportowego dzielnicy Potudnie.

Ad.3 Whniosek zasadny.

W prognozach ruchu, wykonanych na potrzeby aktualizacji
Strategicznego Programu Transportowego, funkcjonowanie
budowanej obecnie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej zostato
uwzglednione wraz z dostosowang do niej siecig miejskiego
transportu zbiorowego.

Ad.4. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

W ramach SPT analizowany jest podstawowy szkielet transportowy
dzielnicy Potudnie, czyli ulice o klasie technicznej zbiorczej i gtéwnej.
Ulice: Cztuchowska i Guderskiego sg ulicami lokalnymi, ktére w
ramach Strategicznego Programu Transportowego nie bedg
analizowane.

Ad.5 Wniosek zasadny.

Projekt dokumentu pn: , Aktualizacja Strategicznego programu
transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarisku” zostanie
uzgodniony z wtasciwymi jednostkami organizacyjnymi Urzedu
miasta Gdariska oraz wtasciwymi organami uzgadniajacymi. Uzyskane
zostang takze stanowiska wtasciwych rad dzielnic. Po uzyskaniu
stanowisk, opinii i uzgodnien projekt dokumentu wraz z prognoza
oddziatywania na srodowisko zostanie wytozony do publicznego
wgladu i odbedzie sie na jego temat dyskusja publiczna z
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mieszkarncami miasta.

18 Szanowni Urzednicy !!!!1l Moze tak dokoriczycie i 1. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzagdzanej aktualizacji
naprawicie to co jest zepsute w Potudniowych dzielnicach. | Strategicznego programu transportowego. Wniosek o uwzglednienie
Jak mozna méwic np. o dokoriczonej trasie WZ skoro nie | budowy wiaduktu w ciggu al. Armii Krajowej pozostaje poza zakresem
ma estakady nad ulicg tostowicka, ktéra jest aktualizowanego dokumentu. W ramach Strategicznego programu
strategicznym i obowigzkowym elementem tej trasy? analizowane sg nieistniejgce kluczowe elementy systemu
Korki na tostowickiej jak byty tak sa i w gore zaczynajg sie | transportowego dla dzielnicy Potudnie. Al. Armii Krajowej jest
juz na skrzyzowaniu z Kartuskg. Na AK od centrum w elementem istniejacym, a kwestie- wyposazenia tej ulicy w
strone obwodnicy zaczynajg sie juz od starego Chetmu. dodatkowe elementy pozostajg poza kompetencjami
Szlag mnie trafia jak stysze, ze Gdarisk zaoszczedzit na aktualizowanego dokumentu.
ostatnim zadaniu budowy trasy WZ, a na zaplanowang
estakade nie miat kasy. Jak juz nie chcecie jej budowac to | 2. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
udroznijcie przynajmniej krzyzéwke Havla, Wilanowska, Strategicznego programu transportowego.
AK. Likwidujac np. idiotyzm w postaci przystanku W ramach aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego
autobusowego na skrzyzowaniu AK i Havla, albo dajac analizowana jest kolejnos¢ realizacji najwazniejszych korytarzy
mozliwos¢, ktdra byta juz mozliwa, tj. skret z Havla w AK w | komunikacyjnych w perspektywie do 2020 roku. Szczegdtami
strone centrum z pasa srodkowego !!!! Dziekuje za nowy | dotyczacymi organizacji i zarzadzania ruchem zajmuja sie, w ramach
dwupasmowy skret z Havla w AK w strone obwodnicy, swoich kompetencji, odpowiednie jednostki organizacyjne miasta
ktéry pojawit sie miesigc temu, a powinien by¢ od samego | Gdarska — dotyczy likwidacji przystanku autobusowego na
poczatku zbudowania Havla. Banda nieudacznikéw skrzyzowaniu Armii Krajowej/Havla.
projektowata to skrzyzowanie podczas jego
modernizowania, skoro nie mozna byto przewidzie¢
zwiekszenia ruchu ze strony nowej Havla, ktéra ma po
dwa pasy. Skoro jest wiekszy ruch w strone obwodnicy to
tak samo zwiekszyt sie w strone centrum. Nie da sie puscic¢
tego ruchu jednym pasem zablokowanym jeszcze przez
autobusy , ktére opuszczajq zatoke przystankowa, ktéra
nie ma prawa powstac na skrzyzowaniu !!! Zbudujcie w
koricu estakade , albo dokoriczcie naprawe bubla, a potem
zabierajcie sie na strategiczny program!

19 Mieszkaricy Gdarnska Potudnie co rano stojg w ogromnym | 1. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji

korku na Trakcie $w. Wojciecha. Nie tylko oni, stojg w
korku takze mieszkarcy Pruszcza Gdanskiego. Najwiekszy
korek jest pomiedzy godzinami 7:00 a 8:00 rano.
Mieszkaricy Pruszcza mogliby dojezdza¢ do Gdarska w
tym czasie droga kolejowg: SKM lub PR, ale niestety, w
nowym rozktadzie jazdy od 14 grudnia 2014 bedg jedynie
3 pociagi PR z Pruszcza do Gdarnska i ani jednej SKM w
godzinach 7:00-8:00. Kilka lat temu gdy SKM zaczynata
kursowac do Pruszcza zatozeniem pomystu byta wieksza
przepustowosé i mniejsze korki na Trakcie. SKM kursowaty
w dogodnych terminach, miedzy 7:00 a 8:00 byty az 2 lub
3 pociagi SKM plus kilka pociggéw PR. Wszyscy moi
znajomi z Pruszcza przesiedli sie z aut lub autobuséw na
SKM. Potem byt remont toréw i SKM przestaty do
Pruszcza jezdzi¢. Wszyscy znajomi przesiedli sie na auta
(nieliczni na autobusy), aby jezdzi¢ traktem w korku. Nie
mieli wyboru. Remont toréw sie skoriczyt, SKM wrécity i
jezdzg do Pruszcza. Od wrzesnia wrdcita do rozktadu jazdy
SKM o 7:20, potem byta ona o 7:35. Z miesigca na miesigc
coraz wiecej oséb podrézowato SKM. Wygodnie i szybko -
12 minut zamiast 40 minut. Niestety, w nowym rozkfadzie
jazdy zostata zlikwidowana SKM-ka z Pruszcza Gdanskiego
do Gdanska o 7:35 (w poprzednim rozktadzie jazdy byta
ona o 7:20). Jesli podrdzujace nig osoby przesigdg sie z
powrotem na auta, to korek na Trakcie bedzie jeszcze
wiekszy, a ludzie z potudniowych dzielnic Gdariska nie
maja wyboru - Trakt to jedyna droga ich dotarcia do
centrum. Cze$¢ moich znajomych wrdcita do SKM, ale
czesc jezdzi autami nadal. Znikajgce z rozktadu jazdy
pociagi SKM nie zacheca ich do tego srodka transportu.
Korzystanie z pociggdw PR nie rozwigzuje problemu,
bowiem w kierunku Gdariska miedzy godzing 7:00 a 8:00
odjezdzaja jedynie 3 pociagi obecnie i 3 pociggi w nowym
rozktadzie jazdy: 7:13, 7:31i 7:56. Jest to o wiele mniej niz
kiedys$ przed remontem toréw. Ludzie wrdca do aut i korki
na Trakcie bedg gigantyczne. Tym bardziej, ze nadchodzi
zima. W potudniowych dzielnicach Gdanska mieszka coraz
wiecej os6b. Bardzo prosze o interwencje w tej sprawie.
Zaistniata sytuacja nie miesci mi sie w gtowie, gdyz jest w

Strategicznego programu transportowego. Negocjacje z SKM w
kwestii zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociggdw z Pruszcza
Gdanskiego do Gdariska jest poza zakresem merytorycznym
Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy Potudnie.

2. Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego. Szczegdtami dotyczacymi
organizacji i zarzadzania ruchem oraz ofertg transportu zbiorowego
zajmujg sie, w ramach swoich kompetencji, odpowiednie jednostki
organizacyjne miasta Gdariska - podnoszona konieczno$¢ utworzenia
BUS paséw na ulicy Trakt Sw. Wojciecha pozostaje poza
kompetencjami aktualizowanego dokumentu. Ponadto wnioskowana
ulica Trakt Sw. Wojciecha znajduje sie poza granicami opracowania.
Whiosek zostat przekazany do Urzedu Miejskiego.
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sprzecznosci z filozofig odkorkowania Tréjmiasta i
wspétdziatania dla dobra i komfortu mieszkarncéw. Kto
bedzie chciat mieszka¢ w dzielnicach potudniowych
Gdanska jesli codziennie bedg takie korki? Na godzine
8:00 podroézuje do Gdariska wiele uczniéw, dzieci,
miodziezy i studentow. Prosze wzigé pod uwage
szczegdlnie tych mtodych ludzi. Ludzie z Pruszcza bardzo
chetnie podrézowaliby SKM do Gdarnska, gdyby tylko
mogli. W Pruszczu obok dworca funkcjonuje duzy parking
dla aut i zadaszona rowerownia. Wszystko po to, aby
ludzie wybierali pociggi zamiast Traktu sw. Wojciecha. Ale
niestety, ludzie nie pojada pociagiem, ktérego nie ma...
Druga rzecz: nie zastanawiali sie Paristwo nad
utworzeniem bus-pasa na Trakcie i wigkszej ilosci
autobuséw z Gdaniska Potudniowego do centrum? To tez
by korki roztadowato. Statystycznie w aucie siedzg 1-2
osoby.

20 Moja uwaga dotyczy odcinka "Trasa PP" fgczacego ul. Whiosek zasadny.

Matomiejska z petlg tramwajowg na Chetmie. Jest tam Trasa PP wraz z linig tramwajowa stanowi element analizy w ramach
przewidziana droga, ale bez linii tramwajowej. Linia Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w
tramwajowa na tym odcinku bardzo by skrécita i utatwita | miescie Gdansku.

dojazd mieszkarncéw Oruni Gérnej do dzielnicy Chetm.

Budowa Nowej Matomiejskiej nie nastgpi w najblizszym

czasie i bedzie duzo kosztowniejsza niz ten krotki odcinek

linii tramwajowej na trasie PP. Czy jest jakas szansa na

tramwaj na tej "Trasie PP" Kiedy$ tramwaj miat jechat na

Orunig GArng z dzielnicy Chetm wiasnie tg drogg, ale

plany niestety zostaty zmienione.

21 Gdansk Potudnie powinien obejmowac tereny za Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
obwodnicg nalezagce do Gminy Kolbudy. Teren ten jak Strategicznego programu transportowego. Granice, w ramach
najbardziej nalezy wtaczy¢ do plandw zabudowy. Przeciez | ktérych opracowywany jest Strategiczny program transportowy, nie
Kolbudy nie maja interesu prowadzi¢ tam inwestycji moga swoim zasiegiem obejmowac gmin sasiadujacych, poniewaz
czysto miejskich. Tereny te uwolni¢ od opcji rolniczej i w miasto Gdarisk nie ma wptywu na polityke przestrzenng terenéw
catosci zabudowac. To nie agresja na gmine Kolbudy tylko | potozonych poza swoimi granicami (decydujg o tym rady gmin
logiczna koniecznosé. Jak trzeba to da¢ gminie osciennych). Ponadto Gdarisk nie moze przeznaczaé srodkow
odpowiednia rekompensate, jezeli tego wymaga prawo. finansowych na inwestycje wykraczajace poza granice
Zmieniono granice wojewddztw, to mozna przesungé administracyjne. W ramach analiz bedg brane pod uwage: charakter
granice gminy. Zycze powodzenia w realizacji zabudowy zagospodarowania oraz trendy rozwojowe terendw sasiadujacych z
Gdanska Potudnie. Nie budujcie miasta sypialni ale granicami opracowania.
nowoczesng dzielnice z wszystkimi obiektami duzego
miasta. WyjdZcie poza stereotyp - mieszkania i kosciot.

22 Whioskuje o budowe linii tramwajowej Nowa Whiosek zasadny.

Swietokrzyska a w dalszej kolejnosci Nowej Buloriskiej Trasy tramwajowe w ciggu ulicy Nowej Swietokrzyskiej i Nowej

Potudniowe;j. Buloriskiej Potudniowej stanowig elementy analizy w ramach
Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w
miescie Gdansku. Nie jest jednak mozliwe zagwarantowanie
wysokiego priorytetu realizacji tych tras, poniewaz kolejnos¢ realizacji
rozpatrywanych w programie elementéw wynikac bedzie z
wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana
wg obiektywnych kryteridw uwzgledniajgcych efektywny rozwdj sieci
transportowej.

23 Jestem mieszkaricem osiedla Swietokrzyskiego od 8 lat. W | Wniosek zasadny.

ciggu tego okresu w sgsiedztwie mojego domu powstato i
wcigz powstaje, szereg nowych doméw (réwniez w
Kowalach). Ulica Swietokrzyska jest coraz bardziej
zakorkowana i coraz czesciej dochodzi na niej do potrgcen
(o sttuczkach nie wspominam). Pomijajac fakt, ze ostatnio
niewielki fragment tej ulicy wyremontowano, nie zmienia
to nic w zmniejszeniu natezenia ruchu. Wiaczenie sie do
ruchu z ulicy Guderskiego w godzinach szczytu jest
niemozliwe (chyba, ze uczynni kierowcy zatrzymajg sie na
chwilke). Przed mistrzostwami europy w pitce noznej na
stronach miasta pojawito sie opracowanie strategii
rozbudowy transportu miejskiego i drogowego, w ktérym
budowa Nowej Swietokrzyskiej byta zaliczona do
priorytetowych (miata by¢ zrealizowana do 2012 roku). Po
mistrzostwach cudownie zniknat plan strategiczny i

Ulica Nowa Swietokrzyska wraz z linig tramwajowg stanowi element
analizy w ramach Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie w miescie Gdarisku. Nie jest jednak mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tej ulicy, poniewaz
kolejno$¢ realizacji rozpatrywanych w programie elementéw wynikac
bedzie z wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana
wg obiektywnych kryteridw, uwzgledniajgcych efektywny rozwdj sieci
transportowej.
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pojawito sie nowe opracowanie, w ktérym Nowa
Swietokrzyska znalazta sie na pozycji nr 6. Czyzby planisci
zagubili dawne plany? Zamiast tego preferuje sie budowe
Nowej Buloniskiej - przez puste tereny dawnego poligonu.
Podejrzewam, ze ten priorytet pojawit sie z innego
powodu, a mianowicie z planéw budowy ogromnego
centrum handlowego w Szadétkach przy Jabtoniowej-
czyiby ktos za tym lobbowat? Smiem przypuszczaé, ze tak
byto bo kiedy sie okazato, ze inwestor tego centrum nie
zaczat budowy w 2013 roku, zaczeto modyfikowac plan
budowy Nowej Buloriskiej zwezajac jg do jednego pasa
ruchu zamiast dwdch a idea budowy Nowej
Swietokrzyskiej nagle cudownie wrdcita. Nie mam nic
przeciwko nowym centrom handlowym ale na mito$¢é
boska miejcie na wzgledzie warunki zycia obywateli tego
miasta!!! Nowa Swietokrzyska jest niezbedna jak
powietrze (wraz z linig tramwajowa).

24 Szanowni Panstwo, bardzo niedrogim a wnoszacym Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
ogromne udogodnienie bytby projekt zwigzany z Strategicznego programu transportowego.
przedtuzeniem i zmiang trasy 118, 108 i ustanowienia Strategiczny program transportowy nie zajmuje sie weryfikacja
przystanku na ul. Zamiejskiej (wysoko$¢ ogrédkow przebiegu linii transportu zbiorowego w Gdarnsku. Wniosek zostat
dziatkowych), jest tam droga, bypas, przystosowana przekazany do Urzedu Miejskiego.
pierwotnie na petle autobusowa. Usprawni to ruch w
dzielnicy, pozwoli dzieciom i osobom starszym z rejonu ul.
Jabtoniskiego, Zamiejskiej i Hebanowskiego na fatwiejszy
dojazd do szkot (SP 47, gimnazjum nr 3), przedszkoli i do
centrum Gdariska. Obecnie
dojscie do przystanku wigze sie z ok. 10-15 minutowym
spacerem, co szczegdlnie w godzinach porannych dla
dzieci i mtodziezy dojezdzajgcych do szkét nie jest sprawa
nieistotna. Przystanek bardzo usprawnitby komunikacje
tej czesci Chetma z placdwkami oswiatowymi i centrum
miasta.

25 W zwigzku z aktualizacja ,Strategicznego programu Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku” Strategicznego programu transportowego.
sktadamy wniosek o wybudowanie ekranéw Przytoczony we wniosku odcinek Alei Armii Krajowej jest elementem
akustycznych w ciggu Alei Armii Krajowej od juz zrealizowanym i funkcjonujacym, dlatego nie bedzie analizowany
skrzyzowania tejze arterii z ulica tostowicka do wiaduktu | w ramach Strategicznego Programu Transportowego. Ponadto SPT
na ul. Cedrowej po stronie od ulicy Warszawskiej. Taki nie zajmuje sie projektowaniem przekroju analizowanych drég.
projekt ztozylismy do tegorocznej edycji budzetu Konieczno$¢ wybudowania ekranéw akustycznych wynikaé bedzie
obywatelskiego - otrzymat az 352 gtosy poparcia, jednakze | z wynikéw przeprowadzonych pomiaréw poziomu hatasu w
to nie wystarczyto do jego realizacji. Stale zwiekszajacy sie | sSrodowisku, ktére wykaza, czy poziom ten przekracza dopuszczane
ruch samochodowy na Armii Krajowej spowodowany normy.
powstawaniem nowych osiedli w dzielnicy Gdansk- Whiosek zostat réwniez przekazany do Urzedu Miejskiego.
Potudnie oraz tranzyt ciezaréwek w kierunku obwodnicy
Tréjmiasta bardzo pogorszyt warunki zycia mieszkancéw
doméw stojacych wzdtuz tejze ulicy. Ciggly hatas,
zanieczyszczenia powietrza i - ujmujac rzecz kolokwialnie -
smrad spalin powoduja, ze mieszkarncy bardzo narzekajg
na warunki zycia. Nie pozostaje to takze bez wptywu na
stan zdrowia ludzi. Trucizny zawarte w spalinach,
Scierajgce sie oktadziny hamulcowe, pyt unoszony do géry
zwyczajne nas truja. Ustawienie ekranéw
dzwiekochtonnych znacznie poprawitoby nasze zdrowie i
komfort naszego zycia.

26 Jako mieszkaniec rejonu Gdarisk Potudnie w okolicy Whiosek zasadny.

Mleczarni Mackowy (osiedle Ekolan) zwracam Panstwu
uwage stanowigca jednoczesnie prosbe o wiaczenie tego
rejonu w plan rozbudowy Gdarska. W tym rejonie nic sie
nie dzieje a ulice niszczejg. Mtodym ludziom trzeba da¢
mozliwosci rozwoju poprzez rozwdj infrastruktury. W tym
rejonie rodzi sie nowe pokolenie gdariszczan czesto
niespotykane w pozostatych rejonach Gdariska gdyz
tanisze mieszkania w programie chociazby rodzina na
swoim przyciggnety

mieszkancow, ktérzy zatozyli rodziny i rodza dzieci, dla
ktérych widaé gotym okiem bedzie utrudniony start gdyz
brak jest odpowiedniego transportu (jakos¢ ulic,
bezpieczenstwo przystankéw, staba komunikacja miejsca,
brak pobliskich przedszkoli publicznych, szkét, brak boisk,

W ramach aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego
analizowane sg najwazniejsze korytarze transportowe dzielnicy
potudnie. Z punktu widzenia okolic Mleczarni Mac¢kowy
najistotniejszym elementem sieci transportowej koniecznej do
wybudowania jest ulica Nowa Niepotomicka, ktéra zostata
uwzgledniona w zakresie aktualizowanego SPT. Potencjat rozwojowy i
zmiany zagospodarowania terenéw potozonych w rejonie Mackowy
zostaty uwzglednione w ramach analizy.

Whiosek zostat przekazany do Urzedu Miejskiego poniewaz we
fragmentach odnosi sie do kwestii szkét i przedszkoli.
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placéw zabaw, Sciezek spacerowych brak sklepow, galeri
itp.) Prosze nie by¢ obojetny dla tego terenu.

27 Prosze przyjrzec sie braku planéw rozbudowy ul. Whiosek zasadny.
Starogardzkiej w granicach miasta Gdansk szczegdlnie W ramach aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego
osiedlom w rejonie Mac¢kowego gdzie poza budynkami analizowane sg najwazniejsze korytarze transportowe dzielnicy
mieszkalnymi nie ma nic a przeciez tu wtasnie rodzi sie Potudnie. Dla jednostki Mackowy najistotniejszym elementem sieci
mtode pokolenie Gdarszczan, ktére wymaga szkot, transportowej, koniecznej do wybudowania, jest ulica Nowa
przedszkoli, sklepdw, restauracji, boisk, mozliwosci Niepotomicka, ktéra zostata uwzgledniona w zakresie
przemieszczania sie. Prosze w imieniu wspélnot o aktualizowanego SPT. Potencjat rozwojowy i zmiany
wiaczenie tego obszaru do planéw rozwoju dzielnicy zagospodarowania terenéw potozonych w rejonie Maékowy zostaty
Gdanisk Potudnie gdyz ten rejon wtasnie do niego nalezy a | uwzglednione w ramach analizy. Wg obowigzujacych miejscowych
nie ujmujgc go w programie operacyjnym przekreslicie planéw zagospodarowania przestrzennego przekrdéj ulicy
Panstwo mozliwosci wielu mtodych ludzi jak i oséb w Starogardzkiej nie jest przewidziany do rozbudowy do dwdch jezdni,
$rednim wieku, ktérzy w duzym stopniu majg wktad w dlatego w SPT ulica ta zostata potraktowana jako istniejgca i obecnie
budzet miasta. funkcjonujaca — zakres biezgcych remontéw i modernizacji nie
wchodzi w zakres aktualizowanego dokumentu.
Whiosek zostat przekazany do Urzedu Miejskiego poniewaz we
fragmentach odnosi sie do kwestii szkét i przedszkoli oraz
rewitalizacji.
28 Szanowni Panstwo, 1 Whniosek zasadny.

w zatagczeniu przesytam wnioski, uwagi i spostrzezenia dla
potrzeb aktualizacji Strategicznego Programu
Transportowego dla Dzielnicy Potudnie w Gdarisku.
Zachecam do zapoznania sie z nimi i do kontaktu w razie
potrzeby uzyskania wyjasnien lub doprecyzowania
poruszonych kwestii. W mojej ocenie (mieszkarica osiedla
Zabornia w pétnocnej czesci dzielnicy Ujescisko-
tostowice) zatozenia Strategicznego Programu
Transportowego Dzielnicy Potudnie prawidtowo
odzwierciedlajg ogdlne potrzeby komunikacyjne tego
obszaru. Obecnie najstabszym ogniwem jest potgczenie
tego rejonu miasta z Wrzeszczem. Istniejgce mozliwosci
potaczenia z pominieciem centrum Gdarska (przez ul.
Nowolipie i Potokowa lub Jaskowa Doline lub Schuberta)
w godzinach intensywnego ruchu sg nadmiernie
zattoczone. Stad budowa przedtuzenia ulicy Buloniskiej
do wezta Jabtoniowa powinna by¢ absolutnym
priorytetem. Taki tacznik stworzytby mozliwos¢
pominiecia tych tras. Rowniez budowa linii tramwajowej
w tej relacji bytaby ogromna zmiang jakosciowa w
komunikacji potudniowych czesci Gdariska z dzielnicami
pétnocnymi. Przebudowujac skrzyzowanie z ul. Kartuska
warto w tym miejscu po-mysle¢ o budowie niewielkiego
wezta integracyjnego z petlg autobusowq i parkingiem aby
stworzy¢ w tym miejscu dogodng mozliwosé przesiadki z
autobusow jadacych od strony Jasienia i Kietpinka oraz
pozostawienia aut dla kierowcéw wijezdzajacych do
miasta z tamtej strony i skorzystania z komunikacji
miejskiej. Przyczynitoby sie to do ograniczenia ruchu na ul.
Kartuskiej, ktora nie powinna by¢ arterig wprowadzajacg
transport indywidualny do centrum Gdariska. Dla
szybkiego (do czasu poczynienia bardziej
zaawansowanych inwestycji) usprawnienia transportu
publicznego w relacji Potudnie — Wrzeszcz wiadze miasta
powinny, moim zdaniem, rozwazy¢ przyznanie w
godzinach szczytu priorytetu komunikacji miejskiej na
jednej z tych tras w relacji generujacej najwieksze korki
(w godzinach porannych w strone Wrzeszcza,
popotudnia-mi w przeciwng strone). Mozna to osiggnac
np. przez wyznaczenie czasowych ,buspaséw” na trasie
linii 227 (na najbardziej problematycznych odcinkach ul.
Havla, tostowickiej, Nowolipie, Rakoczego, Potokowe;j i
Zotnierzy Wykletych) albo np. zamykajac Jaskowa Doline
w godzinach szczytu dla tranzytu indywidualnego (z
dostepem tylko dla mieszkaricow) i w ten sposéb
przyznajac realny priorytet autobusom komunikacji
miejskiej (na potrzeby linii 162, 262 itp.). Z uwagi na
obecng sytuacje wiekszy niz wynika to ze Strategii
priorytet powinna otrzyma¢ budowa Nowej

Ulica Nowa Buloniska Pétnocna wraz z linig tramwajowa stanowi
element analizy w ramach Strategicznego Programu Transportowego
dzielnicy Potudnie w miescie Gdarsku. Nie jest jednak mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tych ulic, poniewaz
kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w programie elementéw wynikac
bedzie z wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana
wg obiektywnych kryteridw, uwzgledniajgcych efektywny rozwdj sieci
transportowej

2. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzagdzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.- Szczegétami dotyczacymi
organizacji i zarzadzania ruchem oraz ofertg transportu zbiorowego
zajmujg sie, w ramach swoich kompetencji, odpowiednie jednostki
organizacyjne miasta Gdarska - podnoszona konieczno$¢ utworzenia
BUS paséw na wymienionych ulicach pozostaje poza kompetencjami
aktualizowanego dokumentu.

3 Whiosek zasadny.

Ulica Nowa Warszawska wraz z linig tramwajowg stanowi element
analizy w ramach Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie w miescie Gdarisku. Nie jest jednak mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tej ulicy, poniewaz
kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w programie elementéw wynikac
bedzie z wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana
wg obiektywnych kryteridw, uwzgledniajgcych efektywny rozwdj sieci
transportowej.

4 Whniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego. Strategiczny Program
Transportowy dzielnicy potudnie w miescie Gdarisku zajmuje sie
analizg kolejnosci realizacji korytarzy transportowych z
uwzglednieniem ich petnego wyposazenia (dotyczy ilosci jezdni i
pasow ruchu oraz ewentualnej trasy tramwajowej). Dopiero na
etapie sporzadzania projektéw budowlanych (dla poszczegdlnych
rekomendowanych elementéw uktadu transportowego) dodatkowe
analizy wykaza, ktére elementy zdefiniowanego przekroju ulicznego
nalezy wybudowaé w najblizszych latach dla osiggniecia optymalnego
efektu ruchowego. Nie jest wykluczone, ze w niektdérych przypadkach
pierwsza powstanie trasa tramwajowa, a dopiero pozniej jednia lub
jezdnie — tej kwestii aktualizowany dokument nie przesadza.

5. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

W ramach SPT analizowany jest podstawowy szkielet transportowy
dzielnicy Potudnie, czyli ulice o klasie technicznej zbiorczej i gtéwne;j.
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Warszawskiej, poniewaz obecna ulica Warszawska w
godzinach szczytu ko-munikacyjnego jest catkowicie
zakorkowana (przenosi ruch do gesto zabudowanych
osiedli na Ujescisku, Szadétkach i poza obwodnice), co Zle
wptywa nie tylko na transport indywidualny ale i na jako$¢
komunikacji miejskiej (autobusy nie sg w stanie kursowac
zgodnie z rozktadem, co zniecheca pasazeréw do podrézy
nimi). Z uwagi na relatywnie niewielki (w poréwnaniu do
pozo-statych tras) koszt budowy tego odcinka warto
nawet rozwazy¢ podzielenie budowy tego odcin-ka na
etapy.

W pierwszym mozna np. zbudowa¢ samo torowisko
tramwajowe (do nowej petli przy ul. Jabtoniowej i
parkingu Park & Ride w tym miejscu), dajgc szanse wielu
osobom dzi$ zmo-toryzowanym wybor szybszej (wolnej od
korkéw) komunikacji zbiorowej zaréwno w kierunku
Gdanska jak i Wrzeszcza (szczegdlnie w potgczeniu z Nowa
Buloriska, ktérag mozna skierowac linie autobusowe i
tramwajowe do wezta PKM Bretowo i trasa
Politechniczng). Nawet linia tymcza-sowo jednotorowa z
mijankami bytaby wartosciowym usprawnieniem
komunikacji w tej relacji. Sama budowe drogi mozna
réwniez podzieli¢ na etapy (np. w pierwszym budujac
jedna jezdnie do ruchu w obu kierunkach z
przygotowaniem pod rozbudowe — uwzgledniajac
planowane skrzy-zowania i wezty do wykorzystania po
wybudowaniu drugiej nitki). Szczegdlnie uczulatbym na
ulice, ktdre nie sa uwazane za gtéwne, ale mimo to
przenosza znaczny ruch tranzytowy. Jedna z takich ulic w
tym rejonie miasta jest ulica Cedrowa, ktdra z uwagi na
swoje parametry nie jest w stanie obstugiwac zbyt duzego
ruchu (ulica jest m.in. bar-dzo waska na odcinku przy
styku z Kartuskg). Bardzo wazne bytoby szybkie
zbudowanie nowej ulicy Olchowej (ostatni najwezszy
odcinek Cedrowej powinien by¢ jednokierunkowy w
relacji od Kartuskiej w strone Armii Krajowej). W zwigzku z
rozbudowg osiedli w tym rejonie oraz rozbudo-wa
Cmentarza tostowickiego budowa ulicy Olchowej do
skrzyzowania z Kartuskg w rejonie wlotu ul. Mysliwskiej
powinna znalez¢ sie wsrdd priorytetow dla tej czesci
dzielnicy. Poniewaz nie moze doczekac sie realizacji
budowa estakady w ciggu Alei Armii Krajowej nad
skrzyzowaniem z ul. tostowicka warto rozwazy¢
wykorzystanie zabezpieczonej w tym miejscu rezerwy
terenu pod parking Park & Ride. Rozwigzanie polegajgce
na stworzeniu parkingu na pasie zieleni miedzy jezdniami
Alei Armii Krajowej na odcinku od wiaduktu ulicy
Cedrowej do skrzyzowania z ul. tostowickg bywa
stosowane w okresie Wszystkich Swietych, dlatego warto
rozwazy¢ zastosowanie go na state. Mozna relatywnie
niewielkim naktadem srodkéw zbudowac pojemny
parking (tymczasowy, do momentu budowy estakady)
skomunikowany z liniami tram-wajowymi na przystanku
Wilanowska i autobusowymi na przystanku Cm.
tostowicki stwarzajgc szanse na ograniczenie transportu
indywidualnego nie tranzytowego jadacego Alejg Armii
Kra-jowej w strone centrum Gdariska. Istniejaca rezerwa
terenu w pasie zieleni pozwala na wyodreb-nienie
dodatkowych paséw do skretu na taki parking a takze
pasow do wiaczenia sie do ruchu na Aleje Armii Krajowej.
Parking mogtby by¢ wybudowany z tymczasowych
prefabrykowanych ptyt betonowych (rozwigzanie trwate
nie jest konieczne z uwagi na tymczasowosc i niska
predkos¢ pojazddw poruszajgcych sie po parkingu).
Budowa schodéw na wiadukt ul. Cedrowej oraz ciggu
pieszego przy parkingu poprawitaby skomunikowanie
rejonu ul. Cedrowej z weztem przy przy-stankach
Wilanowska/Cm. tostowicki, poprawita dostepnos$¢ do
cmentarza (parking maégtby stu zy¢ réwniez do obstugi
cmentarza) zapewnitaby sprawny i bezpieczny ruch

Ulica Nowa Olchowa (to ona stanowic¢ bedzie alternatywe dla
waskiego odcinka ulicy Cedrowej) to ulica lokalna, a takimi
Strategiczny Program Transportowy sie nie zajmuje. Nie oznacza to,
ze realizacja tej ulicy nie moze sie znalez¢ w planach finansowych
miasta.

6 Wniosek nie miesci sie¢ w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego. Przedmiotem
aktualizowanego dokumentu nie sg rozwazania na temat lokalizacji
parkingéw P&R.

7 Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzgdzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego. Przedstawiona
propozycja budowy schodéw na wiadukt ulicy Cedrowej w pasie
drogowym al. Armii Krajowej pozostaje poza zakresem
aktualizowanego dokumentu. W ramach Strategicznego Programu
analizowane sa kluczowe nieistniejace elementy systemu
transportowego w dzielnicy Potudnie. Al. Armii Krajowej jest
elementem istniejgcym, a kwestie wyposazenia tej ulicy w
dodatkowe elementy pozostajg poza kompetencjami
aktualizowanego dokumentu.

8 Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzgdzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego

Przedstawiona propozycja budowy trasy rowerowej w pasie
drogowym al. Armii Krajowe] pozostaje poza zakresem
aktualizowanego dokumentu. W ramach Strategicznego Programu
analizowane sg nieistniejgce kluczowe elementy systemu
transportowego dla dzielnicy Potudnie. Al. Armii Krajowej jest
elementem istniejgcym, a kwestie wyposazenia tej ulicy w
dodatkowe elementy pozostajg poza kompetencjami
aktualizowanego dokumentu.

9 Whniosek zasadny.

W ramach aktualizowanego Strategicznego Programu uwzglednione
zostaty zmiany w prowadzeniu tras transportu zbiorowego, mozliwe
do wprowadzenia wraz z rozbudowg uktadu transportowego miasta
Gdanska.

N str.65




Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku

pieszych w tej relacji. Dodatkowo mozna ograniczy¢
dopuszczalng predkosé na tym odcinku Alei Armii
Krajowej, co z pewnoscig pozytywnie wptynetoby na stan
bezpieczeristwa w tym miejscu (z uwagi na bliskos¢
skrzyzowania rozwijanie wiekszych predkosci w tym
miejscu i tak jest mocno utrudnione). Planujac
rozwigzania transportowe nie mozna zapominac o ruchu
rowerowym. Warto rozwazy¢ budowe szybkiej trasy
rowerowej wzdtuz Alei Armii Krajowej na odcinku od
wezta Jabtoniowa w strone centrum Gdanska. Bytaby to
atrakcyjna alternatywa dla transportu samo-chodowego,
ktéra mogtaby zacheci¢ wiele oséb do jazdy rowerem w
strone centrum. Obecnie brak sprawnego szybkiego
potaczenia rowerowego tej czesci miasta z centrum.
Istniejacy Alejag Armii Krajowej do miasta szerokim
strumieniem wlewaja sie auta, tymczasem rowerzysci nie
maja szybkiej i mozliwie bezkolizyjnej trasy. Aby dotrzeé
do centrum trzeba kluczy¢ po osiedlo-wych uliczkach,
wielokrotnie zatrzymujac sie na $wiattach albo przecinac
liczne drogi intensywnie uzytkowane przez pieszych. Nie
wspotgra to z nowoczesnymi tendencjami europejskimi w
dziedzinie planowania transportu w miescie pokroju
Gdanska. W podobnych miastach zachod-nich
(Kopenhaga, Malmoe) buduje sie szybkie i bezkolizyjne
»autostrady” dla roweréw. Warto zastosowac takie
rozwigzania w Gdansku korzystajgc z istniejacych rezerw
terenowych i mozliwo-sci. Trasa taka nie musi nawet by¢
wyasfaltowana, wystarczy aby byta utwardzona i
przejezdna. Szlak wzdtuz Alei Armii Krajowej bytby
znakomitym przyktadem udostepnienia przestrzeni miej-
skiej nie tylko samochodom, ale réwniez
niezmotoryzowanym uczestnikom ruchu. Strategia
Transportowa powinna uwzgledniac plany w zakresie
utworzenia nowych i zmiany istniejacych linii
komunikacyjnych. Budowa wezta z petlg tramwajowg
przy ul. Jabtoniowej i linii do niej wzdtuz ul. Buloriskiej i
Warszawskiej pozwolitaby skrdci¢ czes¢ linii
autobusowych z dalszych czesci miasta do tego wezta.
Podobnie wykorzystany mogtby zosta¢ wezet przy
skrzyzowaniu ul. Kartuskiej z Nowa Buloriskg. Budowa ul.
Olchowej pozwolitaby na wprowadzenie obstugi
komunikacjg miejska dla ulicy Cedrowej i stworzenia tym
samym szybkiego i dogodne-go potgczenia przystanku
tramwajowego Zabornia (z liniami w strone PKM Bretowo
i Wrzeszcza) ze starym Ujesciskiem i ewentualnie dalej w
kierunku Oruni Gérnej lub nowych osiedli na Ujescisku i
tostowicach.

29 Zgtaszamy koniecznos¢ doprowadzenia do stanu Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzgdzanej aktualizacji
uzywalnosci w standardzie gdarnskim ulice Feliksa Muzyka | Strategicznego programu transportowego.
w dzielnicy Chetm /boczna od ulicy Niepotonieckiej/. Do W ramach aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego
tej pory jest to bardzo podziurawiona, polna droga bez analizowane s3 najwazniejsze korytarze transportowe dzielnicy
kanalizacji i o$wietlenia, jedynie z ulicg w nazwie. Jest przy | Potudnie. Kwestie remontdw i utrzymania istniejgcych drég nie
niej wybudowane kilkadziesigt domow i buduje sie mieszcza sie wiec w zakresie opracowania.
nastepne, a do kazdego indywidualne szambo. Kiedys byt | Wniosek zostat przekazany do Urzedu Miejskiego.
program likwidacji szamb i miasto udzielato
dofinansowania za ich likwidacje. Obecnie mieszkancy tej
ulicy przeklinajg decydentéw miejskich za dyskryminacje
mieszkancow i brak dbatosci o w miare réwny rozwdj ulic
w miescie. Dziury w ulicy sg tak duze, ze wsrdd gtebokich i
licznych katuz, brak mozliwosci bezpiecznego przejazdu
samochodem, a bezpieczne przejscie pieszo po zmroku
jest praktycznie niemozliwe. Wszyscy ptacimy réwne
podatki, ale jako mieszkarcy traktowani jestesmu
nieréwno. Zgtoszenie to kierujemy w imieniu
mieszkancow z ulicy Feliksa Muzyka.
30 WSrdd inwestycji, ktore s planowane w rozpoczynajacej | Whniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji

sie Pana kadencji 2014-2018 roku, z obszaru Gdarnsk
Potudnie, nie byto ani
stowa na temat planu realizacji nr 1843 Nowa Cedrowa

Strategicznego programu transportowego.
W ramach SPT analizowany jest podstawowy szkielet transportowy
dzielnicy Potudnie, czyli ulice o klasie technicznej zbiorczej i gtéwne;j.
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(023-KD81), Karta Terenu 015-M/U31 i Nowa Olchowa
Karta Terenu 016-MU23, czy to oznacza, ze ta inwestycja
nie ma szans na realizacje do 2018 roku. Czekamy na to
juz wiele lat.

Ulica . Nowa Olchowa (to ona stanowi¢ bedzie alternatywe dla
waskiego odcinka ulicy Cedrowej) to ulica lokalna, a takimi
Strategiczny Program Transportowy sie nie zajmuje Nie oznacza to, ze
realizacja tej ulicy nie moze sie znalezé w planach finansowych
miasta.

Whiosek zostat przekazany do Urzedu Miejskiego.

31 Whioskuje o uwzglednienie w aktualizacji Strategicznego | Whniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
programu transportowego dzielnicy Potudnie budowy Strategicznego programu transportowego.
wiaduktu w ciggu ulicy Armii Krajowej nad skrzyzowaniem | Wniosek o uwzglednienie budowy wiaduktu w ciggu al. Armii
z ulica tostowicka Krajowej pozostaje poza zakresem aktualizowanego dokumentu. W
ramach Strategicznego Programu analizowane s3 nieistniejace
kluczowe elementy systemu transportowego dla dzielnicy Potudnie.
Al. Armii Krajowej jest elementem istniejgcym, a kwestie
wyposazenia tej ulicy w dodatkowe elementy pozostaja poza
kompetencjami aktualizowanego dokumentu.
32 Jako mieszkanka pieknego Gdarska, zgtaszam do realizacji | Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
z Budzetu Obywatelskiego w 2015 roku: Strategicznego programu transportowego.
1/ Drogi gtéwne utwardzane na starym cmentarzu w Strategiczny Program Transportowy nie odnosi sie do kwestii
Oliwie (to jest stary cmentarz, a od zwigzanych z budzetem obywatelskim.
czas6w powojennych do chwili obecnej, nie ma Sciezek Whiosek zostat przekazany do Urzedu Miejskiego.
utwardzanych)
Bytam na cmentarzu z goscmi z Hamburga, dzien
weczesniej padat deszcz i byto mi nieprzyjemnie,
ze goscie musieli brng¢ w btocie na gtéwnej alejce
cmentarza w Oliwie.
Fakt ten zgtaszatam juz 2 x w Zarzadzie Drég i Zieleni w
Gd-Wrzeszcz i do chwili obecnej nic
nie zrobiono, ttumaczac, ze brak jest funduszy.
2/ Budowa sitowni pod chmurkg na osiedlu Suchanino
(jest duzy plac pod taki obiekt
przy ul. Kamirskiego na osiedlu Suchanino)
Bardzo byliby$smy byli wdzieczni mtodzi i starsi mieszkaricy
tego osiedla, poniewaz brak jest takiego obiektu na
osiedlu.
33 GDDKiA 18.11.14 1.Wniosek zasadny.
Ulica Nowa Podmiejska (w $ladzie Matomiejskiej) oraz Nowa
Wynikiem Strategicznego Programu Transportowego Dz. Swietokrzyska stanowig element analizy w ramach Strategicznego
Potudnie jest wykonanie w pierwszej kolejnosci Nowej Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku. Nie
Buloniskiej nastepnie Jabtoniowej i potem reszty jest jednak mozliwe zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji
elementow sieci zlokalizowanych w Potudniowej czesci tych ulic, poniewaz kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w programie
Dzielnicy. Niestety taka kolejnos¢ nie bedzie bezposrednio | elementéw wynikaé bedzie z wielokryterialnej analizy
wptywaé na poprawe ruchu gtéwnego generatora przeprowadzonej metodg AHP. Zastosowanie takiej metody
pojazdow tej dzielnicy skoncentrowanej na dzielnicach spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych korytarzy
Chetm, Orunia Gérna, Ujescisko, Zakoniczyn i tostowice. transportowych zostanie zaproponowana wg obiektywnych
Zdaniem GDDKIAO/Gd. wykonanie N. Buloriskiej i N. kryteriow, uwzgledniajacych efektywny rozwdj sieci transportowe;j.
Jabtoniowej bedzie jedynie alternatywnym dojazdem do
Obwodnicy Tréjmiasta dla dz. Morena. Juz dzisiaj 2. Wniosek niezasadny.
zauwazalna jest ogromna niewydolnos¢ uktadu Wyniki analizy wielokryterialnej oparte s o transportowy model
komunikacyjnego miasta w rejonie ul. Matomiejskiej, symulacyjny miasta Gdanska, zbudowany dla godziny szczytu
Traktu Sw. Wojciecha, Al. Armii Krajowej. Najbardziej popotudniowego okreslonej pomiedzy godz. 15 a 16 (taka godzina
efektywne bedzie stworzenie ramy komunikacyjnej szczytu popotudniowego zostata przyjeta dla Gdarnska zgodnie z
opartej na budowie nowych ulic tostowickiej, Lodzkiej, wynikami KBR 2009), a wiec nie ma obecnie mozliwosci prowadzenia
Matomiejskiej, Swietokrzyskiej z przebudowa krytycznych | badan w oparciu o wydtuzone godziny szczytu popotudniowego
punktéw ukladu: wezet dwupoziomowy W-Z — Al. Vaclava
Havla — tostowicka, wezet Armii Krajowej — 3 Maja —
Okopowa. Btedem jest przyjecie do analiz godzin szczytu
od godz. 15 do 16. W opinii Oddziatu szczyt
popotudniowy powinien zosta¢ wydtuzony do godz. 17,
ktory jest miarodajny i wskazany do prowadzenia analiz
ruchowych. Pragniemy takze zwrdci¢ uwage, ze
podtaczenie uktadu ulic 2x2 Buloniska i Jabtoniowa
bedzie wymagato przebudowy wezta Szadétki w ciggu
Obwodnicy Tréjmiasta.
34 GIWK 02.12.14 Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji

W nowoprojektowanych ulicach zarezerwowac pasy
techniczne do prowadzenia sieci wodociggowo —
kanalizacyjnych z zachowaniem normatywnych odlegtosci.

Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny Program Transportowy nie zajmuje sie projektowaniem

przekroju analizowanych ulic. Dopiero na etapie projektu
budowlanego zostang podjete decyzje jak docelowo ma wygladaé
dana ulica.

N str.67




Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku

35 Pomorski Urzad Wojewddzki , Wydz. Infrastruktury 1. Wniosek zasadny.
W ramach aktualizowanego Strategicznego Programu zastosowana

Strategiczny Program Transportowy dz. Potudnie zostat zostata wielokryterialna metoda AHP. Metoda ta wymaga
uchwalony w 2011r. czy zatozenia dot. m. in. zastosowania danych pozyskanych z transportowego modelu
charakterystyki sytuacji spoteczno — gospodarczej i symulacyjnego miasta Gdariska. Sporzadzone na jego podstawie
natezen ruchu bedg aktualne? Dzielnica Gd. Potudnie jest | prognozy ruchu (w kolejnych etapach rozbudowy systemu
najbardziej dynamicznie rozwijajaca sie jednostka i dane transportowego miasta Gdariska) uwzgledniaja obcigzenie uktadu
meldunkowe moga nie odzwierciedlaé faktycznej liczby transportowego miasta Gdanska ruchem zewnetrznym oraz
mieszkancow. W rezultacie wyliczenia stanowigce lokalizacje obiektow wielkopowierzchniowych.
podstawe opracowania np. natezenia ruchu moga by¢
zanizone. W 2008r. widoczny byt duzy udziat oséb w 2. Wniosek zasadny.
wieku produkcyjnym, domniemywac nalezy, ze ulegt W ramach obecnie aktualizowanego Strategicznego Programu, w
dalszemu wzrostowi i wymaga koniecznosci stworzenia przeciwienstwie do dokumentu z 2011 roku, analizie poddany
dogodnego uktadu transportowo — drogowego zostanie podsystem transportu szynowego. Zastosowana
skomunikowania dzielnicy z catym miastem a w wielokryterialna metoda AHP w kryterium kosztéw i efektéw
szczegolnosci z Centrum Gdariska. Nalezy wzigc¢ pod ruchowych uwzgledni wszystkie elementy zaplanowane w
uwage réwniez obcigzenie ruchem komunikacyjnym z korytarzach transportowych poszczegdlnych odcinkéw drég.
gmin sasiednich i lokalizacje obiektow
wielkopowierzchniowych. 3. Whniosek zasadny.
Priorytetem transportu publicznego powinien byc dalszy | Aktualizowany Strategiczny Program Transportowy nie zaktada
rozwdj transportu szynowego: realizacji w latach 2014-2020 wezta Czerwony Most.
- dla dzielnic zlokalizowanych w obrebie ulic Warszawska,
Jabtoniowa, Kartuska, rozbudowa potaczern tramwajowych | 4. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
z petli Witosa do petli Jabtoniowa oraz petli tédzka. Strategicznego programu transportowego.
- dla dzielnic zlokalizowanych w obrebie ulic Mysliwska, W ramach aktualizowanego Strategicznego Programu zastosowana
Buloriska rozbudowa potgczer tramwajowych przez Piecki | zostata wielokryterialna metoda AHP. Metoda ta wymaga
— Migowo po trasie Buloriska, Nowa Buloriska do petli zastosowania danych pozyskanych z transportowego modelu
Ogrodowa we Wrzeszczu. symulacyjnego miasta Gdarska. Sporzgdzone na jego podstawie
Nie powinno sie uzaleznia¢ transportu publicznego od prognozy ruchu (w kolejnych etapach rozbudowy systemu
ewentualnej realizacji Wezta Czerwony Most (odlegtaw | transportowego miasta Gdariska) uwzgledniaja zmiany w
czasie). (...) Niezbedne jest zwigkszenie czestotliwosci podsystemie transportu publicznego.
kursowania komunikacji autobusowej, ktéra powinna Niemniej rzeczywista czestotliwosé kursowania komunikacji
uwzglednic rozwoj potudniowych dzielnic. SPT dzielnicy autobusowej zostanie ustalona przez Zarzad Transportu Miejskiego w
Potudnie, mimo, ze wskazuje na gtéwne kierunki rozwoju | odpowiedzi na realne zapotrzebowanie zwiekszajacej sie liczby
transportu publicznego pomija kwestie zwigzane z mieszkancow na kazdym etapie rozwoju systemu transportowego
lokalizacjg weztéw transportowych, w tym takze dzielnicy.
lokalizacja parkingdw typu Park & Ride. W odniesieniu do
uktadu drogowego dla dzielnicy Gdansk Potudnie, wskaza¢ | 5. Wniosek zasadny.
nalezy na szkielet uktadu drogowego (...). Przyjeta w W ramach aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego
Programie kolejno$¢ realizacji uktadu drogowego moze zostang uwzglednione zewnetrzne elementy uktadu transportowego,
niespetni¢ pozadanego skutku, tj. nie wptynie na znaczaca | ktérych realizacja zostata zdeterminowana na okres od 2014 do 2020
poprawe warunkdéw ruchu dla dzielnicy Gdarisk Potudnie, | roku w réznych dokumentach strategicznych. Dotyczy to np.
co wynika z braku ujecia innych inwestycji w Programie. Obwodnicy Metropolitalnej oraz Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. W
(...) ramach analiz beda takze brane pod uwage charakter
Strategiczny Program Transportowy Dzielnicy Potudnie w | zagospodarowania oraz trendy rozwojowe terendw sasiadujgcych z
Miescie Gdansku obejmuje koniecznosc¢ realizacji granicami opracowania.
priorytetowych inwestycji drogowych dla Gdarnska
Potudnie, jednakze pojawiajq sie uzasadnione
watpliwosci, ze brak skorelowania tego Programu z
przebudowa graniczacych (z obszarem obejmujacym
opracowanie) uktadéw drogowych moze wptynaé na
pogorszenie warunkow ruchu. Nie bez znaczenie
pozostaje takze uwzglednienie inwestycji odlegtych w
czasie, ktorych realizacja wymaga zabezpieczenia Srodkéw
finansowych — np. realizacja Wezta Czerwony Most.
Oparcie strategii rozwoju uktadéw drogowych na realizacji
inwestycji w odlegtym czasie jest nieefektywne, gdyz
konieczne sg do podjecia natychmiastowe dziatania,
zmierzajace do rozwoju uktadéw drogowych w
potudniowych dzielnicach Miasta Gdariska.

36 Realizacja ciggu ulic ,,Nowa Podmiejska — Nowa Whiosek zasadny.

Matomiejska” jest w naszym przekonaniu inwestycjg o
bardzo wysokim, jesli nie najwyzszym priorytecie.Droga ta
oprdcz korzysci dla ciggle rozbudowujacych sie Dzielnic
Potudniowych, znaczaco wptynie na sytuacje
transportowg Dzielnicy Orunia -Sw. Wojciech —Lipce.
Najwyzszg korzyscia dla naszej Dzielnicy dzieki realizacji
,Nowej Podmiejskiej— Nowej Matomiejskiej” jest
bezkolizyjny przejazd przez tory kolejowe, ktdre stanowia

Ciag ulic Nowa Podmiejska - Nowa Matomiejska stanowiag element
analizy w ramach Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie w miescie Gdarisku. Nie jest jednak mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tych ulic, poniewaz
kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w programie elementéw wynikac
bedzie z wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji

poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie zaproponowana

‘ " IJ__“' ‘“ 'l.,_ \k .\_J —~ l

N str.68




Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku

bariere nie tylko dla mieszkaricow, ale takze wielu wg obiektywnych kryteridw, uwzgledniajgcych efektywny rozwdj sieci
przedsiebiorcéw, stuzb porzadkowych oraz ratunkowych. | transportowe;j.

Nowa droga pozwoli na odcigzenie ruchu z ulic objetych
ochrong konserwatorska jak réwniez ograniczy do
minimum problem przejezdzania pojazdéw powyzej 3,5
tony przez zabytkowsa ,,Brame Nizinng”

Uwazamy iz realizacja ,,Nowej Podmiejskiej— Nowej
Matomiejskiej” powinna otrzymac najwyzszy priorytet.

L
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Zafacznik 2 do Podsumowania procesu rozpatrywania i uwzgledniania ustalen,

uwag i wnioskéw oraz uzasadnienia przyjecia dokumentu

AKTUALIZACJA STRATEGICZNEGO PROGRAMU TRANSPORTOWEGO DZIELNICY POLUDNIE W MIESCIE GDANSKU
NA LATA 2014 - 2020

OPINIOWANIE (marzec 2015 r.)
Rozpatrzenie uwag ztozonych w ramach opinii

L.p.

Zakres merytoryczny uwagi

Rozpatrzenie uwagi

Pomorski Urzad Wojewddzki Wydziat Infrastruktury
Pismo nr WI-111.8170.46.2014.KH

Aktualizacja Programu (po przeprowadzonej analizie dla
uktadu drogowo-tramwajowego) typuje ulice Nowa
Politechniczna, Nowa Buloriska Pétnocna, Nowa
Warszawska, Nowa Jabtoniowa oraz Nowa Swietokrzyska
jako najistotniejsze elementy uktadu drogowego dla
Gdanska Potudnie. Jednakze wskazac nalezy, ze ww. ukfad
winien wpisywac sie w istniejacy szkielet drogowy, w tym
przede wszystkim: Trakt Sw. Wojciecha, ul. Kartuska, ul.
Swietokrzyska, ul. Matomiejska oraz ul. tostowicka i Al.
Havla. Przyjeta w Programie koniecznos¢ realizacji
najistotniejszych ww. inwestycji, moze w przysztosci
nie spetni¢ pozadanego skutku, tj. nie wptynie na
znaczaca poprawe warunkéw ruchu dla dzielnicy Gdarsk
Potudnie, co wynika z braku ujecia innych - w przekonaniu
Wojewody Pomorskiego - strategicznych inwestycji w
Programie. Do wskazanych watpliwosci ponownie zaliczy¢
nalezy m.in.:

1) realizacja ulicy Nowej Buloriskiej (w przekroju 2x2)
zapewni dodatkowe potaczenie w dzielnicy, jednak nie
poprawia warunkéw powigzan ulicznych dzielnicy z
zewnetrznym uktadem transportowym - nie rozwigzano
bowiem problemu z przepustowoscia ul. Kartuskiej, czy tez
ul. Armii Krajowej;

2) realizacja ulicy Nowej Jabtoniowej (tj.

przebudowa do przekroju 2x2) spowoduje podobny
problem jak w przypadku realizacji ulicy Nowej

Buloriskiej - poprawe uktadu wewnetrznego,

natomiast nadal wystepuje brak mozliwosci

przyjecia wiekszych potokdw przez gtéwny uktad
komunikacyjny - ulice Armii Krajowej, czy tez ulice
Kartuska;

3) brak odniesienia dotyczacego ewentualnych zmian na
ulicy Kartuskiej - brak lewoskretéw (w tym w ul. Mysliwska)
oraz brak przebudowy skrzyzowania z ul. tostowicka (np.
docelowo w skrzyzowanie dwupoziomowe) ogranicza
przepustowos¢ ul. Kartuskiej, ktéra bedzie naturalnym
ciggiem komunikacyjnym przejmujgcym znaczng czes¢
ruchu z projektowanych ulic: Nowej Bulorskiej oraz Nowej
Jabtoniowej. Nie bez znaczenia jest takze realizacja linii
tramwajowej w obrebie skrzyzowania Kartuska /
tostowicka, co naturalnie wptynie na zmniejszenie
przepustowosci omawianego skrzyzowania;

4) realizacja ulicy Nowej Swietokrzyskiej spowoduje
spietrzanie i kumulacje natezenia ruchu przy weztach
drogowych - Trakcie Sw. Wojciecha oraz Alei Havla. Jak
wskazano powyzej, brak zwiekszenia przepustowosci na
skrzyzowaniu Armii Krajowej / Havla / tostowickiej oraz
Traktu Sw. Wojciecha spowoduje akumulacje ruchu na tych
weztach.

Powyzsze stanowi potwierdzenie, ze pozadana rozbudowa
uktadu drogowego Gdarisk Potudnie wptywa na
akumulowanie potokéw w obrebie 3 weztéw drogowych -

W odpowiedzi na pismo nr WI-111.8170.46.2014.KH, zawierajace
opinie Pomorskiego Urzedu Wojewddzkiego w Gdarisku na temat
aktualizowanego dokumentu pn ,,Strategiczny Program
Transportowy dzielnicy potudnie w miescie Gdarnsku” pragne
zapewnic¢, ze ulice wskazane do realizacji w ramach tego
opracowania wpisujga sie w istniejacy szkielet drogowy opisany
ulicami: Trakt $w. Wojciecha, Kartuska, Swietokrzyska, Matomiejska
i Al. Havla. Aktualizacja Strategicznego Programu dzielnicy Potudnie
podjeta zostata m.in. ze wzgledu na znaczne zmiany w uktadzie
osadniczym dzielnicy, determinujace rozwdj uktadu
transportowego. Strategiczny Program jest dokumentem
wskazujgcym najpilniejsze i najbardziej efektywne inwestycje
transportowe zaplanowane w Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Gdarnska mozliwe do
realizacji w perspektywie do 2020 roku. Nie oznacza to, ze miasto
rezygnuje z realizacji pozostatych zaplanowanych elementéw
systemu transportowego, ale — w sytuacji ograniczonych srodkéw
finansowych — odsuwa je na okres po 2020 roku. Program zajmuje
sie najwazniejszymi korytarzami transportowymi dzielnicy wraz ze
skrzyzowaniami wystepujgcymi w ich ciggu, i nie determinuje
ostatecznego ksztattu poszczegdlnych inwestycji, ktdry to zostanie
okreslony na etapie sporzadzania projektow poszczegdlnych ulic.
Analiza przyjeta w programie oparta zostata na transportowym
modelu symulacyjnym miasta Gdarnska, w ktérym uwzgledniono
wzajemny wptyw poszczegdlnych inwestycji na siebie, a takze na
istniejacy i funkcjonujacy system transportu indywidualnego

i zbiorowego oraz wzrost potencjatu poszczegdlnych rejonéw
transportowych wyrazony zmiennymi opisujgcymi. Podczas prac
nad projektami poszczegdlnych ulic, wykonywane zostang
dodatkowe, bardziej szczegétowe analizy transportowe pokazujace
wptyw realizacji inwestycji na funkcjonowanie uktadu
transportowego. Nie wykluczone sg zatem realizacje mniejszych
inwestycji punktowych, poprawiajacych funkcjonowanie transportu
na obszarze potudnia, ktére to nie zostaty uwzglednione w
aktualizowanym Strategicznym Programie Transportowym.

Obecnie cze$¢ uktadu transportowego dzielnicy Potudnie
funkcjonuje w oparciu o dawne drogi wiejskie, ktére powinny
petni¢ jedynie role ulic lokalnych lub dojazdowych obstugujacych
przylegte tereny. Dotyczy to przywotywanej w pismie ulicy
Kartuskiej, jak réwniez ulicy Warszawskiej, Swietokrzyskiej i
Jabtoniowe;j.

Sporzadzone prognozy ruchu nie uzasadniajg obawy przed utratg
przepustowosci na skrzyzowaniu ulic tostowicka/Kartuska.
Realizacja tzw. Nowej Buloniskiej potnocnej spowoduje przejecie
czesci ruchu z Dzielnicy Potudnie w kierunku pétnocnym, a wiec na
tym skrzyzowaniu natezenia w niektérych relacjach zmniejszg sie,
co umozliwi jego reorganizacje np. poprzez zmiany w cyklu
sygnalizacji Swietlnej. Podobnie nie majq uzasadnienia obawy
dotyczace przepustowosci Al. Armii Krajowej i ulicy Kartuskiej.
Przepustowos¢ tej pierwszej, pomimo przejetego z ulicy Kartuskiej
ruchu tranzytowego

i miedzydzielnicowego, nadal posiada duze rezerwy. Rola ulicy
Kartuskiej w uktadzie transportowym dzielnicy Potudnie znaczaco
spadta po realizacji al. Armii Krajowej. Proces ten bedzie nadal
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Armii Krajowej / tostowicka, Kartuska / tostowicka,
Matomiejska / Trakt Sw. Wojciecha. Przedktadajac
powyzsze uwagi wskazaé nalezy, ze o ile zasadnym jest
rozwdj uktadu drogowego Gdarska Potudnie, o tyle
niezbedne jest powigzanie jego realizacji z kolejnymi
inwestycjami. Rozbudowa uktadu drogowego wewnatrz
dzielnicy, tj. z przekroju 1x1 do przekroju 2x2 spowoduje
zwiekszenie przepustowosci ulic, z drugiej strony
powodujac akumulacje natezenia ruchu na weztach, ktére
nie s przystosowane do przyjecia zwiekszonego potoku
pojazdéw - potwierdzeniem tego faktu jest obecny stan na
skrzyzowaniu ulicy Armii Krajowej z ulicg tostowickg (w
tym zatory drogowe na Armii Krajowej od wjazdu z ul.
Jabtoniowej). Nie bez znaczenia pozostaje takze
ponadprzecigtny rozwdj dzielnic potudniowych Miasta
Gdaniska, co znajduje swoje odzwierciedlenie w
przedtozonym Programie. Szczegding uwage nalezy
zwrdci¢ na liczbe ludnosci zameldowanej w rejonach
komunikacyjnych Gdariska Potudnie - wzrost tej wartosci w
2014r. wzgledem roku 2008 tylko w rejonie Jasien Szadétki
wynidst ponad 100%, a dla rejonu Zakoniczyn tostowice
wynidst prawie 35%. Dynamiczny wzrost liczby ludnosci w
dzielnicach

potudniowych Miasta Gdariska winien stanowi¢ czynnik
determinujacy rozwdj uktadéw komunikacyjnych - zaréwno
W oparciu o transport zbiorowy, jak i transport
indywidulany.

Biorac powyzsze pod uwage, Wojewoda Pomorski
pozytywnie z uwagami opiniuje

przedtozony Program, jako wyznaczajacy stuszne i
pozadane kierunki rozwoju uktadu drogowego Dzielnicy
Potudnie w Miescie Gdansku, ze szczegélnym rozwojem
komunikacji zbiorowej. Jednoczesnie ponownie poddaje sie
w watpliwosé nieuwzglednienie w Programie inwestycji w
gtéwne wezty komunikacyjne wskazujac, ze dalsza
rozbudowa wewnetrznego uktadu drogowego dzielnicy bez
przebudowy weztéw granicznych spoteguje stan zatoréw
drogowych, doprowadzajgc do kolejnych problemow z
przepustowoscia ulic.

Pomijajac powyzsze wskazaé nalezy, ze Wojewoda
Pomorski nie jest organem wtasciwym do zajecia
stanowiska w zakresie prognozy oddziatywania na
Srodowisko projektu Strategicznego programu
transportowego dzielnicy Pofudnie w miescie Gaarisku.
W konsekwencji, odstepuje sie od zajecia stanowiska w
zakresie prognozy oddziatywania na srodowisko.

postepowat wraz z realizacja kolejnych elementéw wskazanych w
Strategicznym Programie. Rozwigzania szczegétowe dotyczace
skrzyzowania Kartuska/tostowicka oraz dodatkowych paséw dla
relacji lewoskretnych na Kartuskiej rozwigzane zostang, w miare
potrzeb, w ramach dokumentacji szczegétowych. Dotyczy to takze
innych, newralgicznych miejsc/weztéw w ramach uktadu
transportowego dzielnicy.

Energa-operator S.A.
Pismo nr EOP-3MMR-000080-2015

Na szczegdlng uwage potudniowych dzielnic Gdariska
zastuguje dzielnica Mackowy, ktéra z punktu widzenia
ENERGI jest najstabiej zaopatrzona w infrastrukture
elektroenergetyczng. Stan ten zmieni sie diametralnie po
zrealizowaniu priorytetowej inwestycji polegajacej na
budowie GPZ ,Mackowy" wraz z dwutorowa napowietrzng
linig elektroenergetyczng 110 kV Gdarisk Btonia - Pruszcz
Gdanski. Linia ta wraz z GPZ ,,Mackowy" znacznie poprawig
pewnos¢ zasilania aglomeracji tréjmiejskiej, a takze
umozliwig dalszy rozwdj gospodarczy regionu.
Projektowany GPZ ,Mackowy", ktéry bedzie zasilany z w/w
linii 110 kV, jest niezbedny dla rozwoju potudniowych
dzielnic Gdanska. Stacja ta pozwoli na realizacje wielu
inwestycji mieszkaniowych i ustugowych. Jedynie GPZ
Mackowy wraz z linig 110 kV mogg wyeliminowac
powyzszy stan.

Brak uwag

Pomorski Pannstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny
Pismo nr ONS.9022.3.4. 2015.AS

Strategiczny program transportowy dzielnicy Potudnie w
miescie Gdansku zawiera koncepcje realizacji uktadu

Brak uwag
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transportowego dynamicznie rozwijajacej sie dzielnicy
Gdanska w celu zrébwnowazenia tego procesu: osiggniecia
najlepszych efektéw ruchowych i funkcjonalnych w
odniesieniu do naktadéw finansowych na ich realizacje .
W programie zapewniono ograniczanie srodowiskowych
skutkéw realizacji poszczegdlnych elementéw uktadu oraz
kompensacje Srodowiskowe.

Zakres czasowy Programu obejmuje lata od 2015 do 2020
roku. Ksztatt sieci transportowej zaproponowany w
Programie ma swoje odzwierciedlenie w obowigzujgcych
dokumentach planistycznych.

Wybudowanie odpowiedniego uktadu drogowego z
uwzglednieniem transportu zbiorowego jest konieczne dla
dalszego rozwoju dzielnicy Potudnie.

Zarzad Drag i Zieleni
Pismo nr ZDizZ-ZL-402-25(77)-20112-JR

1) W przedstawionej do opinii aktualizacji Strategicznego
Programu zostata catkowicie zmieniona metoda
optymalizacji kolejnosci budowy poszczegdlnych odcinkéw
uktadu ulicznego. W Programie Strategicznym z 2011 r.
analizowano jedynie obcigzenie uktadu ulicznego potokiem
pojazdéw, a jedynym kryterium wyboru byt wybor odcinka
o najkorzystniejszych skutkach dla badanego uktadu. W
aktualizacji z 2015 r. przyjeto wielokryterialng metode
hierarchicznej analizy problemu decyzyjnego z kryteriami
wyboru o charakterze technicznym i ekonomicznym
odnoszacymi sie zaréwno do transportu indywidualnego
jak i zbiorowego. Metoda przyjeta Programie z 2015 r. jest
doskonalsza i daje bardziej obiektywny wybor, co jest
cenniejsze zwtaszcza w kontekscie planowanego
pozyskiwania srodkéw z Unii Europejskiej w perspektywie
finansowej 2014-2020, w ktorej priorytetem bedzie rozwdj
transportu publicznego.

2) Analiza rozdziatéw poswieconych strukturze
przestrzennej i demograficznej prowadzi do smutnej
konstatacji, ze w stosunku do roku 2011 nie nastepuje
postep w réznicowaniu funkcjonalnym dzielnicy. Jesli w
dzielnicy mieszka 22% mieszkarncéw Gdanska, a miejsca
pracy to tylko 8,8% ogdtu miejsc pracy w miescie, gimnazja
zlokalizowane sg na obrzezach dzielnicy, podobnie jak
jedyne liceum (dodatkowo nie planuje sie nawet budowy
nowych szkét srednich), to trudno oprzec sie wrazeniu o
utrwalaniu sie charakteru dzielnicy jako ,sypialni" Gdanska.
Taka sytuacja powoduje zwiekszone zapotrzebowanie na
dojazdy do miejsc pracy i nauki. Zwieksza sie tez potrzeba
wprowadzenia tras o charakterze ponaddzielnicowym,
generujacych koszty budowy uktadu ulicznego réwniez
poza granicami dzielnicy Potudnie.

3) Lista wariantowanych elementéw systemu
transportowego (punkt 6.3) nie jest spdjna z wymienionymi
trasami w punkcie 4.1 Planowany system transportowy
dzielnicy Potudnie. Brak jest komentarza dlaczego w
analizie nie uwzgledniono ulic: Nowej Stezyckiej, Nowej
Leszczynowej i Nowej Gronostajowej, ktére zaliczono do
wazniejszych ulic lokalnych.

Dodatkowo nie ma informacji o przekrojach
wariantowanych ulic (str.31).

4) Niezrozumiale jest ograniczenie wytypowane;j listy
elementéw uktadu do pierwszych pieciu elementéw,
zwtaszcza, ze wartosci wynikowe dla pozycji trzeciej,
czwartej i piatej sg zblizone. Interesujgce jest zatem, czy
kolejne pozycje nie maja podobnych wartosci. Majac na
uwadze, ze na pewne przesuniecia w rankingu moga mie¢
wptyw inne czynniki wynikajgce ze ztozonosci procesu
inwestycyjnego warto mie¢ na uwadze réowniez te
elementy uktadu, ktére znajduja sie na kolejnych pozycjach
listy.

Ad. 3) Lista wariantowanych elementéw systemu
transportowego(punkt 6.3) zostata poprawiona i jest spdjna z
wymienionymi trasami w punkcie 4.1 Planowany system
transportowy dzielnicy Potudnie.

Ad. 3) Uzupetniono projekt Programu o komentarz dotyczacy braku
w analizie ulic: Nowa Stezycka, Nowa Leszczynowa, Nowa
Gronostajowa.

Ad. 3) Uzupetniono projekt Programu o informacje nt przekrojow
wariantowanych elementdéw.

Ad. 4) Ograniczenie dotyczace wytypowanej listy pieciu elementow
uktadu wynika z mozliwosci finansowych. Szacunkowy koszt
wybranych pieciu najistotniejszych elementéw uktadu
transportowego wynosi okoto 1,3 mld zt, co obecnie przekracza
mozliwosci finansowe miasta. Széstym w kolejnosci elementem jest
cigg Nowa Matomiejska -Nowa Podmiejska - Nowa Chmielna wraz z
linig tramwajowa, ktéry otrzymat znacznie gorszy wynik od piagtej w
kolejnosci Nowej Swietokrzyskiej.

Gdanska Infrastruktura Wodociggowo — Kanalizacyjna
Pismo nr TP/407-1.36/2015/PW/906 /DO

Strategiczny Program Transportowy nie zajmuje sie
projektowaniem przekroju analizowanych ulic. Dopiero na etapie
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1) na obszarze realizacji projektu znajdujg sie dwa ujecia
wody: Jasien i Zakoniczyn.

Lokalizacje obu ujeé wzgledem zasiegu projektu
zaznaczono na mapce w zatgczniku. Oba ujecia wody maja
tylko strefe bezposrednia i s3 ogrodzone. Obowiazujg na
nich stosowne wytyczne wynikajgce z decyzji Prezydenta
Miasta Gdarska dot. ochronnych stref bezposrednich.

2) w nowoprojektowanych ulicach zarezerwowac pasy
techniczne do prowadzenia sieci wodociggowo -
kanalizacyjnych z zachowaniem normatywnych odlegtosci

projektu budowlanego zostang podjete decyzje jak docelowo ma
wygladac¢ dana ulica. Przestane uwagi wynikajq z przepisow
odrebnych i dotyczg pdzniejszego etapu inwestycyjnego.

Gdarniskie Melioracje
Pismo nr L.dz. N-662/2015

Aktualizacja strategicznego programu transportowego dz.
Potudnie - uwagi :

W punkcie 5. Analiza SWOT Stabe strony (str. 27 opisu)
nalezy zwrécié uwage na: istniejacy system odwodnienia
nie jest przystosowany do odbioru wéd opadowych, w tym
brak kolektoréw kanalizacji deszczowej, brak regulacji
ciekdw wraz z budowag zaplanowanych zbiornikéw
retencyjnych. Ich realizacja winna wyprzedza¢ budowe
uktadu drogowego i planowang zabudowe zlewni wg
m.p.z.p., gdyz sg one naturalnymi odbiornikami wéd
opadowych.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu
Aktualizacji strategicznego programu transportowego dz.
Potudnie - uwagi:

1. Streszczenie w jezyku niespecialistycznym.

W punkcie gdzie w prognozie wskazano szereg
przyktadowych dziatart majacych na celu ograniczenie
skutkéw funkcjonowania planowanych drég (str. 11 opisu)
nalezy wykresli¢ zapewnienie szczelnego systemu
odprowadzania wéd opadowych i roztopowych, bez
mozliwosci wprowadzania zanieczyszczonych wéd do
potoku.

2. Punkt 4.2. Struktura srodowiska przyrodniczego. 4.2.1
Srodowisko abiotyczne. W punkcie dotyczacym wéd
powierzchniowych (str. 37 i 38 opisu) wykazano btednie, ze
zbiorniki retencyjne: Jeleniogdrska, Przemyska-Biatostocka
Warszawska-t6dzka, Madalinskiego i Wiezycka sg
zbiornikami bezodptywowymi. Sa to jednak zbiorniki
zlokalizowane w naturalnych nieckach z doptywem

wad opadowych i gruntowych podtaczone do uktadu
kanalizacji deszczowe;j.

3. Punkt 4.2. Struktura Srodowiska przyrodniczego.

4.2.3 Powigzania przyrodnicze.

W punkcie dotyczagcym Terendw cennych przyrodniczo
proponowanych do objecia ochrong (str. 47 i 49 opisu)
zaproponowano obszary w oderwaniu od istniejgcego lub
planowanego uktadu odwadniajgcego (np. Wrdébla Staw,
Grad w dolinie Potoku Orunskiego), gdzie $cieki opadowe
z drég s3 juz odprowadzane lub planowane do
wprowadzenia - istniejace projekty budowlane.

4. Punkt 5.2. Wptyw realizacji projektu Aktualizacli
Strategicznego Programu na srodowisko biotyczne 5.3.
Wptyw realizacji projektu Aktualizacji Strategicznego
Programu obszary i obiekty podlegajace ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o
ochronie przyrody.

W punkcie dotyczagcym Zmniejszenia powierzchni
biologicznie czynnej (str. 73 do 76 opisu) prognozuje sie,
Ze nie nastgpi bezposrednie, negatywne oddziatywanie
realizacji projektu na siedliska chronione wystepujgce w
dolinie potoku Orunskiego i jego doptywow ze wzgledu

na odlegtos¢ od planowanych drég, nie odnoszac sie do
istniejacych badz planowanych zrzutéw sciekow
deszczowych.

Strategiczny Program Transportowy nie zajmuje sig systemem
odwodnienia i realizacja planowanych zlewni wg mpzp. Niemniej
jednak przystosowanie systemu odwodnienia jest elementem
niezbednym zwigzanym z realizacjg uktadu transportowego,
zapisanym w mpzp.

Ad.1. W streszczeniu w jezyku niespecjalistycznym nie mozna
wykresli¢ zapewnienia szczelnego systemu odprowadzania wéd
opadowych i roztopowych, bez mozliwosci wprowadzania
zanieczyszczonych wéd do potoku, poniewaz wprowadzanie
zanieczyszczonych/niepodczyszczonych wéd do naturalnych ciekéw
jest niedopuszczalne.

Ad.2. Uwaga jest bezzasadna, poniewaz w rozdziale Srodowisko
biotyczne nie wykazywano, ze wymienione zbiorniki sg
bezodptywowe catkowicie. W rozdziale tym zapisano, ze zbiorniki
retencyjne s bezodptywowe POWIERZCHNIOWO nie odnoszac sie
do odptywu podziemnego, w zwigzku z czym nie jest to okreslenie
btedne. To, ze zbiorniki zlokalizowane sg w naturalnych nieckach

z DOPLYWEM woéd opadowych i gruntowych tez nie Swiadczy o ich
bezodptywowosci.

Ad.3. W rozdziale Powigzania przyrodnicze postuzono sie
waloryzacja przyrodniczg dotyczacg tych terenéw sporzadzong we
wrzesniu 2014 roku. Naukowcy z PTOP ,Salamandra” opisali

i zwaloryzowali stan istniejgcy wspomnianych obszardw i
zaproponowali wstepnie ich ochrone. Ewentualna degradacja tych
terendw na skutek odprowadzania $ciekéw opadowych z drog
moze spowodowad, ze nie bedg juz spetniaty warunkow, by je
chronic. Opis obiektéw cennych przyrodniczo w prognozie SPT nie
jest jednoznaczny z wnioskiem o objecie ich ochrona prawna.

Ad.4. Analizujgc oddziatywanie realizacji projektu na siedliska
chronione przyjeto zatozenie, ze zrzuty sciekdw deszczowych
odprowadzane do wdd powierzchniowych bedg oczyszczane
zgodnie z obowigzujacymi przepisami okreslajgcymi ich jakos¢. Z
tego powodu nie ustosunkowano sie w prognozie do istniejacych
badz planowanych zrzutéw sciekéw deszczowych.

Ad. 5. Postulat zapewnienia szczelnego systemu odprowadzania
wad opadowych i roztopowych, bez mozliwosci wprowadzania
zanieczyszczonych wod do potoku zaktada podczyszczanie ich
zgodnie z obowigzujacymi przepisami okreslajgcymi ich jakosc.
Niedopuszczalne jest wprowadzanie niepodczyszczonych wéd do
ciekdw otwartych.

Ad.6. Postulat prawidtowego zaprojektowania, wykonania i
eksploatacji urzadzen podczyszczajacych nie pozostaje w
sprzecznosci z zapewnieniem szczelnego systemu odprowadzenia
wadd opadowych i roztopowych, bez mozliwosci wprowadzenia
zanieczyszczonych wod do cieku lub gruntu.

Ad.7. Przyjeto zatozenie, ze zrzuty Sciekdw deszczowych
odprowadzane do wéd powierzchniowych bedg oczyszczane
zgodnie z obowigzujacymi przepisami okreslajgcymi ich jakosc.
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5. Punkt 6. Obszary wrazliwe w granicach projektu

aktualizacji programu transportowego

Dla obszaréw wrazliwych pod wzgledem zmienionych

warunkdéw biotycznych na odcinkach planowanych ulic do

przebudowy lub budowy: Jabtoniowej, Swietokrzyskiej,

Nowej Buloriskiej ode. Pétnocny, Nowej Swietokrzyskiej

zaproponowano nierealne do spetnienia dziatania

kompensacyjne - zapewnienie szczelnego systemu
odprowadzania wéd opadowych i roztopowych, bez
mozliwosci wprowadzania zanieczyszczonych wéd do
potoku.

6. Punkt 5. Wptyw realizacji ustalen projektu na srodowisko i

zdrowie ludzi.

Punkt 6. Obszary wrazliwe w granicach
projektu aktualizacji programu
transportowego.

Punkt. 7.1. Potencjalne skutki sSrodowiskowe realizacji
projektu Aktualizacji Strategicznego Programu.

Punkt 7.2. Rekomendacje rozwigzar majacych na celu
zapobieganie oraz ograniczenie negatywnych
oddziatywan na srodowisko wynikajacych z realizacji
projektu.

W opisie na stronach 71 i 104 z jednej strony opisano, ze w

celu ograniczenia oddziatywania planowanych drég na

Srodowisko oraz celem minimalizacji zagrozenia

zanieczyszczenia wod nalezy prawidtowo projektowac,

wykonad i eksploatowac urzadzenia podczyszczajgce.

Natomiast z drugiej strony w punktach 6 i 7.2. opisano, ze

w celu zachowania niepogorszonych warunkéw

srodowiskowych nadrzednym wymogiem jest bezwzgledne

zapewnienie szczelnego systemu odprowadzenia wod
opadowych i roztopowych, bez mozliwosci wprowadzenia
zanieczyszczonych waéd do cieku lub gruntu.

7. W p. 7.2. ,Rekomendacje rozwigzan majacych na celu..."

- brak jest podpunktu oddziatywania na wody

powierzchniowe poprzez sptyw sciekdéw opadowych do

ciekdw otwartych. Wskazane (konieczne) jest
retencjonowanie wéd w zbiornikach retencyjnych

(lokalnych) wzdtuz tras komunikacyjnych i w weztach (jak

to ma miejsce na autostradach i drogach kat. G i GP).

Zarzad Drég Wojewddzkich w Gdarisku
Pismo nr 5.4470.151.2015.EW L.dz. 2/221,222,501

Zarzad Drég Wojewddzkich w Gdansku wyjasnia, ze zakres
kompetencji udzielonych nam przez Zarzgd Wojewddztwa
Pomorskiego nie obejmuje opiniowania projektéw
strategicznych

Brak uwag

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarisku
Pismo nr RDOS-Gd-W00.410.8.2015. ASP.2.

Z uwagi na wytypowanie 5 najistotniejszych elementow
uktadu drogowo -tramwajowego dla dzielnicy Gdarska
Potudnie, tj. Nowa Politechniczna, Nowa Buloriska

Pétnocna, Nowa Warszawska, Nowa Jabtoniowa, Nowa
Swietokrzyska, analiza oddziatywania zatozer Programu na
klimat akustyczny winna uwzglednia¢ kumulowanie sie
oddziatywan zwigzanych z planowanym uktadem zaréwno
drogowym jak i tramwajowym.

Przedtozony Program, zgodnie z przyjetym zatozeniem jest
dokumentem identyfikujagcym oraz ,ostrzegajacym przed
potencjalnymi zagrozeniami na poziomie strategicznym".

W Prognozie dokonano oceny wptywu realizacji ustalen
Programu na poszczegdlne komponenty srodowiska. Z
przedstawionych analiz wynika, ze negatywne skutki beda
dotyczyty m.in. probleméw przyrodniczych. Jednakze przy
zachowaniu wymagan

wynikajgcych z przepiséw prawa, a takze uwzglednieniu
zaproponowanych dziatarn kompensacyjnych, mozliwe
bedzie ograniczenie negatywnego oddziatywania

W prognozie oddziatywania na srodowisko wykonanej na potrzeby
projektu Aktualizacji Strategicznego Programu oceniono wptyw
realizacji uktadu drogowego i tramwajowego zgodnie z metodyka
przyjeta dla wskaznikow hatasu majacych zastosowanie do
prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony
Srodowiska przed hatasem, wskazanych w Prawie Ochrony
Srodowiska (Dz.U. z 2013 r. poz. 1232, z p6zn. zm.™). W prognozie
wskazano przedsiewziecia drogowe i tramwajowe zwigzane

z realizacja projektu Programu, ktére bedg miaty wptyw na klimat
akustyczny w ich otoczeniu zaréwno w fazie realizacji, jak i w fazie
eksploatacji poszczegdlnych przedsiewzie¢ i wskazano potencjalne
obszary wrazliwe narazone na pogorszenie warunkow zycia
mieszkancow z uwagi na hatas.
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planowanych zamierzer Programu na srodowisko.
Szczegotowe okreslenie dziatarh minimalizujacych
negatywne oddziatywanie na srodowisko bedzie miato
miejsce na etapie postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko, zmierzajacego do wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz na
etapach pézniejszych - np. po zinwentaryzowaniu skutkow
realizacji i funkcjonowania poszczegdlnych przedsiewziec
(w tym rozwigzan technicznych np. ekranéw akustycznych).

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego
Pismo nr DIS-DD.800.3.2015

1) UWAGI OGOLNE:
Wojewddztwo Pomorskie posiada; nastepujgce dokumenty
strategiczne, programowe i operacyjne, obejmujace
zagadnienia transportu, przyjete na okres 2014-2020:
- Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego (Uchwata
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia
2012r.).
UWAGA: w opiniowanym dokumencie podano nazwe
dokumentu strategicznego Wojewédztwa Pomorskiego
jednak bez wskazania okresu, jakiego dotyczy (tres¢ z
2005r., czy zaktualizowana w 2012 r.)
- Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu
Mobilne: Pomorze (Uchwata nr951/275/13 Zarzadu
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013 r),
ktdry- m.in, wskazuje- przebudowe potaczen drogowych-
miedzy miastami powiatowymi a Tréjmiastem oraz
wprowadzenie rozwigzan zapewniajgcych podniesienie
poziomu bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu. Wsrdd
dziatarn wzmacniajgcych poétnocny korytarz transportowy,
RPS Mobilne Pomorze wymienia przebudowe. DW nr 221
(bez sprecyzowania, jakiego odcinka dotyczy),
Uwaga: Z przekazanego dokumentu nalezy usungc zapis o
Regionalnej strategii rozwoju transportu w woj.
pomorskim na lata 2007-2020, ktéra zostata uchylona
decyzja Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego;
- Regionalny Program Operacyjny Woj. Pom. na lata
2014-2020. Dokument przyjety uchwata nr 196/20 15
Zarzadu Woj. Pom. z dn. 03.03.2015r. w zwigzku z decyzjg
Komisji Europejskiej nr 0(2015.)S08 z dn. 12.02.2015r.
wWoprzestanym dokumencie jest przywotany projekt
programu (nalezy to skorygowac).
Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa
Pomorskiego nie okresla zmiany przebiegu- tych drég na
taranie miasta- Gdanska, lecz wskazuje kierunkowe zasady
wyboru projektow, W priorytecie inwestycyjnym 7b
{Zwiekszania mobilnosci regionalnej poprzez taczenie
weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg
TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi) okreslono
nastepujace kierunkowe zasady wyboru projektow:
,Gtéwnym trybem wyboru projektéw bedzie tryb
pozakonkursowy
{przedsiewziecia strategiczne zdefiniowane w RPS w
zakresie transportu).
Uzupetniajgco przewiduje sie tryb konkursowy.
Preferowane bedg projekty:

1) realizowane na drogach szczegdlnie waznych dla
obstugi wojewddztwa zgodnie z ustaleniami Planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
pomorskiego,

2) na drogach wojewddzkich o co najwyzej sSrednim
poziomie bezpieczenstwa- okreslonym, wedtug
Europejskiego Programu Oceny Ryzyka na Drogach,

3) na drogach wojewddzkich o co najwyzej
zadowalajacym stanie technicznym okreslonym wedtug
ocen stanu technicznego nawierzchni.

4) uzgodnione w ramach ZP7.

Przytoczone wyze] zapisy oznaczajg, ze wybor projektéw,
miejskich winien by¢ dokonany z uwzglednieniem zapiséw

1. Uzupetniono projekt Programu o aktualng nazwe Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego (Uchwata Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 r.).

2. Wykreslono z projektu Programu zapis o Regionalnej strategii
rozwoju transportu w woj. pomorskim na lata 2007-2020, ktéra
zostata uchylona decyzja Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego;

3. Uzupetniono projekt Programu o aktualng nazwe i date
uchwalenia Regionalnego Programu Operacyjnego Woj. Pom. na
lata 2014-2020.

4. Uzupetniono projekt Programu o aktualng nazwe i date
uchwalenia wskazanych dokumentéw:

- ,Gdansk. 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta", przyjety uchwatg nr
LVII/1327/14 RM G z .dn. 25 09.2014 r.,

-,Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Gdariska na lata 2014-2030", przyjety
uchwatg nr XLIX/1104/14 R M G z dn. 27.02.2014r.

5. W ramach aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego
dzielnicy Potudnie w miescie Gdarisku rozpatrywane byty tylko i
wytgcznie rozwigzania docelowe — etapowanie inwestycji nie byto
brane pod uwage. Kwestia szczegétowego ustalenia rozwigzan
technicznych i etapowania bedg rozwigzywane na etapie
sporzadzania projektéw budowlanych poszczegdlnych inwestycji.
Wykonane na tym etapie dodatkowe analizy, wykazg ich wptyw na
funkcjonowanie konkretnych skrzyzowarn i wskaza sposéb
rozwigzania probleméw m.in. z przepustowoscia.

6. Strategiczny Program Transportowy jest dokumentem,
wskazujgcym najistotniejsze inwestycje transportowe w dzielnicy
Potudnie, wptywajace na poprawe funkcjonowania systemu
transportowego miasta Gdanska. W ramach tego dokumentu
analizowane sg nieistniejgce kluczowe elementy systemu
transportowego zdefiniowane w doklumentach planistycznych i
administracyjnych. Efekty realizacji poszczegdlnych ciggdw
transportowych i ich szczegétowych rozwigzan wskazanych w
Programie beda analizowane w dalszym etapie programowania
inwestycji.

7. Przeredagowano projekt Programu we wskazanym w uwadze
zakresie , Ze drogi zbiorcze nie sq uzupetnieniem drég gtéwnych
(s.24), Obwodnica Potudniowa nie jest osig komunikacyjng {s.27)...”
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Strategii ZIT oraz w wyniku akceptacji projektéw ujetych w
ZIT, uzgodnionych z Instytucjg Zarzadzajacg RPO WP.
-W przestanym dokumencie nie wskazano sposobu i
zakresu powigzan z dokumentami;
-,Gdansk. 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta", przyjety
uchwatg nr LVII/1327/14 RM G z .dn. 25 09.2014 r.,
-,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Gdarska na lata 2014-2030",
przyjety uchwatg nr XLIX/1104/14 R M G z dn. 27.02.2014
r.
2) UWAGI SZCZEGOLNE:
Przedstawiony do opinii dokument dla dzielnicy Potudnie w
Gdansku jest aktualizacjg dotychczasowego Programu,
polegajaca gtéwnie na zmianie priorytetéw inwestycyjnych
w zakresie budowy nowych elementdéw sieci ulicznej
.dzielnicy Potudnia. W obszarze objetym. Programem
znajdujg sie nastepujgce drogi krajowe i wojewddzkie;
- nr S6 - Obwodnica Trdjmiasta (przy zachodniej granicy
dzielnicy),
- nr 9-1 - ul Sw. Wojciecha (przy wschodniej granicy
dzielnicy),
-.nr 221 — ul. Swietokrzyska (o zmienionym przebiegu w
stosunku do przebiegu istniejagcego)
.—nr 501 —al. Armii Krajowej (Trasa W-Z).
Oceniajac projekt Programu, nalezy stwierdzic, ze:
- w zakresie podstawowego uktadu drogowego, potozenie
poszczegdlnych potaczen nie budzi zastrzezen i jest zgodne z
zasadami przyjetymi w Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego. Poszukiwanie
nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 221 na terenie
Gdanska ma swoje uzasadnienie z punktu widzenia
zapewnienia wyzszego standardu technicznego tej drogi i.
minimalizacji jej uciagzliwosci dla otoczenia;
- kryteria zwigzane z rozwojem sieci linii tramwajowej i
jego wptywu na poprawe warunkéw podrézowania w
obszarze dzielnicy i miasta sg kryteriami najwazniejszymi z
punktu widzenia polityk* zréwnowazonego rozwoju
- brak jest odniesienia do probleméw, ktére moga sie
pojawi¢ w powigzaniach zewnetrznych w momencie
budowy kolejnych drég dwujezdniowych z dzielnicy do
Trasy Srednicowej, Trasa Srednicowa funkcjonuje na
poziomie przepustowosci i w tym kontekscie przyjecie
przez te trase dodatkowego ruchu samochodowego np., z
ul. Nowej Politechnicznej na skrzyzowaniu z ul
Grunwaldzka we Wrzeszczu, sg bardzo ograniczone;
- nie wyjasniono, czy uzyskano efekty budowy potaczen
odpowiadaja strategicznym celom np. w jakim, stopniu,
redukcja czasu podrézy realizuje cele obszaru oraz cele
ponadlokalne.
- w zakresie redakcyjnym najezy zwrdci¢ uwage, ze drogi
zbiorcze nie s3 uzupetnieniem drég gtéwnych (s.24),
Obwodnica Potudniowa nie jest osig komunikacyjna {s.27}
uktad liniowy miasta niekoniecznie jest stabg strong sieci,
drogowej, cho¢ naturalnie wptywa to na przyjmowane
rozwigzania infrastrukturalna:
Z uwagi na. przewidywang w Programie zmiane przebiegu
drég wojewddzkich nr 221 na terenie miasta Gdanska
zwrdci¢ nalezy uwage, ze droga ta jest zarzgdzana przez
Prezydenta Miasta Gdariska, ale zlokalizowana na gruntach
Wojewddztwa Pomorskiego. Planowane zamierzenie, w
tym w szczegdlnosci regulacja praw wtasnosci
nieruchomosci, zdaniem Wojewddztwa powinno odby¢ sie
w oparciu o. Ustawe z dnia 10 kwietnia 2003.r, o
szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych.
Jednoczesnie, informuje, iz w dokumencie Strategii
Rozwoju Wojewddztwa. Pomorskiego 2020 sformutowano
zobowigzanie pod nazwa Weryfikacja struktury
funkcjonalno technicznej sieci drég wojewddzkich.
Obecnie, sitami Pomorskiego Biura Planowania
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Regionalnego, Wojewddztwo Pomorskie przygotowuje
projekt wymaganych zmian realizujgcy w/w zobowigzanie.
Wobec powyzszego sktadam deklaracje wspédtpracy w
aspekcie zmian przebiegu drég wojewddzkich w miescie
Gdarisku.
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Pismo nr WI-11.8170.46.2014.KH

e TARAT SURAR
1 MIASTA GUANSER

| 206 -03-09
DR— 232
W nawiyzaniu do Padstwa wiadomodei 7z daia 26 lutega 2015r (wplyw do Organu
wdniu 2 marca 2015r), dotyczgeej projektu Strategicznego Programu Transporiowego
Dzielnicy Poludnie w Miescie Gdansku, Wojewoda Pomorski przedilada kolejne wnioski
dotyczgee pezedlozoncgo Programu.
Ponownic wskaza¢ nalezy, 2c podtrzymujemy swoje stanowisko wyrazone w pidmic
zdnia 25 listopada 2015r., stanowigcege odpowiedZ na Pafstwa wysigpicnic z dnia 12
listopada 2014r. w sprawic zawindomicnia o przystapieniu do sporzadzania Aktualizacyi
Sirategicznego  Programu Transportowego dla Drielnicy Poludnie w Miedcle Gdansku.
Zgodzié nalezy si¢ ¥ Pafstwa stanowiskiem, zc kolcjna aktualizacin Programu (po
preeprowadzonej  analizie dla okladu  drogowo-tramwajowego) typuje ulice Nowa
Politechniczna, Nowa Bulosska Pélnocna, Nowa Warszawsks, Nowa Jabloniows oraz Nowa
Swictokrzyska juko najistotnicjsze clementy ukladu drogowego dis Gdafska Poludnic,
Jednakze wskazad nale2y, 2¢ ww. ukind winicn wpisywad sie w istniejacy szkielet drogowy,
w tym przede wszystkim: Trakt Sw. Wojciccha, ul. Kartuskg, ul. Swigtokrzysks, ul.
Malomicjsks oraz ul. Lostowicky i AL Havla Przyjeta w Programie koniecznodé realizacii
najistotniejszych ww. inwestyeji, moze w przysziodci nie spelni¢ pozadanego skutku. tj. nie
wplynic na znaczace popraws warunkow ruchu dla dzielnicy Gdansk Poludnie, co wynika
z beuku ujecin innych — w przekonaniu Wojewody Pomorskiego — strategicznych inwestycji
w Programie. Do wskazanych witpliwodci ponownic zaliczyé nalezy min.:
- tealizacju ulicy Nowej Bulodskicj (w przekroju 2x2) zapewni dodatkowe polgczenic
wdzielnicy, jednak nie poprawia wirunkow powigzsn  ulicznych  dzelnicy
Z revngteznym  ukladem  tronsportowym  —  nie  roawiszano  bowiem  problemu
z przepustowoseis ul. Karluskicj, czy ez ul. Armii Krajowej;

FUMORSK) URZAD WO WODZRI W GDASSKU

Wydzinl Infrastrelioery
o Ofogows 2127, 0500 Geanid sl 33 30 77 402, fic 34 30 14 WS
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WLM"’L\——-’W\._ str. 78

BILRO ROZWOUL GOANSKA, U, Wily Plasiowskio 24 S0-R5S GOANSK



Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarisku

- reslizacjs ulicy Nowej Jabloniowej (tj. pracbudows do praekroju 2x2) spowoduje
podobny problem jak w przypadku resfizacji ulicy Nowej Bulodskiej — poprawy
ukiadu wewngtrznego, natomisst nadal wystgpuje brak mo2fiwodci  przyjecia
wigkszych potokow przez glowny uklad komunikscyjny — alicg Amii Krajowej. czy
2 ulice Kartusky:

- bmk odoicsicnia dotyczacego ewentualnych zmian ma ulicy Kartuskicj — brak
lowoskretow (w tym w ul. Mysliwska) oraz beak przcbudowy skrzyzowsnia 2 ul.
Lostowicka (np. docelowo w skrzy20wanie dWUpOZIOMOWe) OZIARICZa Pracpusiowost
ul. Kartuskicj, ko bedric naturalnym ciagiem komwaikacyjmym preejmujecym
macany czglé nochu 2 projektowanych ulicc Nowej Bulofskiej oraz Nowej
Jabloniowej. Nie bez zmaczenia jest take realizacia linii tramwajowej w obrgbic
WMIMwWEWmﬂejwk

- reslizacja ulicy Nowej Swigtokrzyskicj spowoduje spigtrzanic | kumulaci natgzenia
ruchy przy weziach drogowych — Trakeie Sw. Wojciecha oraz Alei Havla. Jak
wikazano powyzej. brak zwickszenia pracpustowodsi na  skrzyZowaniy  Armii
Keajowej / Havls / Lostowickicj orz Trakiu Sw. Wojciecha spowoduje akumulacic
ruchu na tych wezlach,

Powyzsze stanowi potwierdzenie, 2¢ pozgdana rozbedown ukiadu drogowego Gdassk
Mkwm-mmwmwmsmw-w
wwltmnmm'mmwlrm&.wm
Ml-ﬁmmw@ﬂuﬁnwxaoikmﬂmﬁ“
drogowego Gdariska Poludnic, o tyle niczbedoe jest powigzanic jego realizacii z kolcjnymi
WWW“WW&M.Q.:MI;I&
preckroju 2x2 spowoduje zwickszenie pezepustowasci ulic, 7 drugicj stony powodujac
MWhmmw&h.hﬁenbumbmﬁth
rwickszonego potoku pojazddw ~ potwicrdzeniem fego faktu jest obecny stan na
mahmawzmmmo-mmmw
wam:um;&mmmmm
roawdj drieinic poludniowych Miasta Gdadsks, co rmajduje swoje odzwierciedlenic
w przediozonym  Programie. Secreghiny uwage nakc?y zwricic ma liczbg  ludnodci
mwwuwhmmﬁ:ymmm—mnjmmiwzoun
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wzgledem roku 2008 tylko w rejonie Jasien Szadolki wyniost ponad 100%, o dla rejonu
Zakoniczyn Lostowice wynidsl prawie 35%. Dynamiczny wazrost liczby  ludnodei
w dzicinicach potudniowyeh Minst Gdadskn winien stanowié czynnik determinujacy rozwdj
ukladéw komunikacyjnych - zardbwno w oparciu o tnsport zbiorowy, juk [ transport
indywidulany. (/

Biorge powy2sze pod uwagy, Wojewoda Pomorski pozytywnie 2 uwagami opinivie .
przedlozony Program, jako wymnaczajacy shuszne i pozgdane Kierunki rozwoju ukindu O
drogowego Dzielnicy Poludnic w Mictcie Cidansku, ze szezegblnym rozwofem komunikacji
zhiorowej. Jednoczesnie ponownie poddaje si¢ w witpliwodé nieuwzglgdnicnic w Programie
inwestycii w glowne wezly komunikacyjne wskazujye, 2e dalsza rozbudown wewnglrzmego
ukladu drogowego dzielnicy bez przebudowy wyzldw granicznych spotgguje stan zatordw
drogowych, doprowadzaige do koleinych problemdw  przepustowodely ulic.

Pomijajac powyssze wskazaé nalezy, 2e Wojewoda Pomorski nie jest organem G
whadciwym do zajgcia stanowiska w 2akresie prognozy oddzinlywania na srodowisko projektu
Strateglcznego  programu  ramsportowegy  deielnicy  Poludniec  w  mieicie  Gdonsku. |
W konsekwencji, odstepuje si¢ od zajecia stanowiskn w zakresie prognozy oddzialywania na
srodowisko,
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Pismo nr ONS.9022.3.4. 2015.AS

POMORSX]
PANSTWOWY WOJEWODZXI
80-211 Goansk_ 4
0N&90223.4.20'5.As

Na podstawic art.3 pkrl, art.10 ust.2 ustawy z dnia 14 marca 1985r. o Padstwowej
Inspekcji Samitarncy (Dz.U. 2 2011r. Nr 212, poz.1263 z pézn. zm.), art. 54 ust ] w zwiazko
z art. 46 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpaianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczefstwa w ochronic frodowiska omz o ocenich oddzialywania
na stodowisko (Dz. U. z 2013 ., poz1235 z pézn. zm.)) — Panstwowy Wojewadzki Inspektor
Sanitamy w Gdansku, po rozpatrzeniu waiosku Prezydenta Miasta Gdafska nr BRG-
ZOS/KW-SS’JBG/IS 2 dm 26.022015r, (wplyw 27.02.2015r.) o zsopiniowanic projektu
Aktualizacji Stratcgicznege Programu  Transportowego Dziclnicy Poludnie w  micscic
Gdansku, po zapozmaniu sig 7 przediozonsy dokumentaciy:

1. Projekt Akualizacji Strategicznego Programu Transportowego Dziclnicy Poludnie

w micicic Gdafsku, wyk. Zespol Autorski Biura Rozwoju Gdanska. Gdansk. luty
2015r.

2. _Prognoza oddzialywania ma Srodowisko projektu Aktualizacyi Strategiczacgo

Programu Transportowego Dzielnicy Poludnic w micicie Gdansku, wyk. Zespol
Autorski Biura Rozwoju Gdanska, Gdansk. luty 201 5r.

inivje

bez uwag projekt aktualizaci Strategicznego Programu Transportowegn Dazielnicy Poludnie
w miedcie Gdansku,
uzasadnicnic

Stmtegiczny progmm transportowy dzielnicy Pohwdnic w micicie Gdadsku zawiera
koncepeie realizacji ukladu transportowego dynamicznie rozwijajace] sic dziclnicy Gdariska
w celu zrownowaZenia fego procesu:  osignigcia  najlepszych  efektdw  ruchowych
i funkcjonainych w odnicsicniu do nakladdw finansowych na ich realizacic .

W programic zapewniono ograniczanic  Srodowiskowych skutkéw  realizacii
poszczegoinych clementdw ukladu orz kompensacje srodowiskowe,

Zakres czasowy Programu obcimuje fata od 2015 do 2020 roku. Ksztaht sieci
transportowej zaproponowany w Programic ma swoje odzwierciedlenic w obowigzujacych
dokumentach planistycanych. o

Wybudowanie odpowiedniego uklwdu drogowego z uwzelednicniem  trassportu
shiorowego (linic tramwajowe) jest konieczne din dalszego rozwoju dziclnicy Poludnic.

(" |Za’-nkmq.6dﬂgu Waly Piastowskie 24, $0-355 Gdatisk,
2 :

1. a's ¢ dolumcntacis
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Pismo nr ZDiz-ZL-402-25(77)-20112-JR

|

m ZARZAD DROG | ZIELENI W GDANSKU

cch

2DiZ-71 - 402-25(773-2011-0R Gdansk, dnia 13.03.2015,

L ]

LR f bt Rl Gtk
80-855 Gdarsk

Dot: Strategicznego Programu Transportowego Dzieinicy Poludnie w miescie Gdanisku -
aktualizacja.

Zarzad Drog | Zieleni w Gdansku przestawia ponizej swoje stanowisko w
sprawie Strategicznego Programu Transportowego Dzielnicy Poludnie w miescie Gdadisku -
akuualizacja:

1. W przedstawionej do opinil aktualizacji Strategicznego Programu zostata catkowicie
ukladu ulicznego, W Programie Strategicznym 2z 2011 r. analizowano jedynie
obcigzenie ukiadu ulicznego potokiem pojazdow, a jedynym kryterium wyboru byl
wybdr odcinka o najkorzystniejszych skutkach dla badanego ukladu. W aktualizacji
z 2015 r. przyjeto wielokryterialng metode hierarchicznej analizy problemu
decyzyinego z kryteriami wyboru o charakterze technmicnym | ekonomicznym
odnoszacymi si¢ zardwno do transportu indywidualnego jak | zbiorowego. Metoda
przyjeta Programie z 2015 r. jest doskonalsza i daje bardziej oblektywny wybor, co
jest cenniejsze zwiaszcza w kontekscie planowanego pozyskiwania srodkow = Unil
Europejskie] w perspektywie finansowe] 2014-2020, w ktdrej priorytetem bedzie
rozwoj transportu publicznego.

2. Analiza rozdnatow poswigconych strukturze przestrzennej | demograficzne)
prowadzi do smutnej konstatacji, 2& w stosunku do roku 2011 nie nastgpuje postep
w roinicowaniu funkcjonalnym drelnicy. Jesi w dzielnicy mieszka 22%
mieszkancow Gdanska, a miejsca pracy to tylko 8,8% ogdlu miejsc pracy w miescie,
gimnazja ziokalizowane s3 na obrzezach dzielnicy, podobnie jak jedyne liceum
{dodatkowo nie planuje si¢ nawet budowy nowych szkol Srednich), to trudno oprzec
si¢ wrazeniu o utrwalaniu si¢ charakteru dzielnicy jako sypialni™ Gdarska. Taka
sytuacja powoduje zwickszone zapotrzebowanie na dojazdy do miejsc pracy |
nauki. Zwigksza ske tez potrzeba wprowadzenla tras o charakterze
ponaddzielnicowym, generujacych koszty budowy ukiadu ulicznego réwniei poza
granicami dzielnicy Poludnie

J.Lbuwmmmmmmmmonmjst
spojna z wymienionymi trasami w punkcie 4.1 Planowany system transportowy
dzielnicy Potudnie. Brak jest komentarza dlaczego w analizie nie uwzglgdniono ulic:

Sedrbe s, Partyzavtow 36, 80 254 Castsh
tel.: 58 341 20 41, fac 5B 341 6758,
emall infolediy 9o pl [ w20t poa
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AW 2aRzAD DROG | ZIELENI W GDARSKU 63

Nowej Stezyckie), Nowe) Leszczynowe) | Nowej Gronostajowe], ktére zaliczono do
wainiejszych ulic lokalnych.
Dodatkowo nie ma informaci o przekrojach wariantowanych ulic (str.31).

4. Niezrozumiale jest ograniczenie wytypowane) listy elementow ukladu do plerwszych
pleciu elementow, zwlaszcza, 2e wartoscl wynikowe dia pozycji trzecie), czwartej i
piate) sa zblitone. Interesujace jest zatem, czy kolejne pozycje nie maja
podobnych wartoscl. Majac na uwadze, e na pewne przesunigcia w rankingu moga
miec wplyw inne czymniki wynikajace ze zioZonodci procesu inwestycyjnego warto
mied na uwadze réwniez te elementy ukladu, kidre znajduja sie na kolejnych
pozycjach listy.

ZASTE

1. Ziw/m
2. UTw/m
3 alall
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Pismo nr TP/407-1.36/2015/PW/906 /DO

o g e @

“ Gdannks Infrastruitura Wodecijgows Kanalizacyine
W Kartusha 201, 80122 Goatsl
tel 58 396 67 00, fax 58 226 57 01
GIWK e-mad g Gigiwk B waw Dk ol

TP/407-1.36/2015/PW/906/DO Gdafisk, 13.03.2015 1.

BRG/ZUM/KW_351/15/AB z dnia 26.02.2015 Gdanska Infrastruktura Wodociagowo-
Kanalizacyjna Sp. z 0.0. przekiada wniosek do projektu ,Strategicznego programu
transportowego dzieinicy Poludnie w miescie Gdarnsku™

- na obszarze realizac) projektu znajduja si¢ dwa ujgcia wody: Jasier | Zakoniczyn.

Lokalizacie obu uje¢ wzgledem zasiegu projekiu zaznaczono na mapce w
MWMMMWMWiqqm.
Obowigzujg na nich stosowne wytyczne wynikajace z decyzji Prezydenta Miasta
Gdanska dot. ochronnych siref bezposrednich.

- w nowoprojeklowanych ulicach zarezerwowaé pasy techniczne do prowadzenia
sieci wodociagowo-kanalizacyjnych z zachowaniem normatywnych odleglosci.

Z powaZaniem

Zw Sohe

NIP 583.287-03-69, REGON 183079339
zarajestowans w Sadze Rejonowym Gdansk-Poinoc w Gaansky KRS 0000216612

Spdie .
Kapitst zakdadowy Spaiks 705 492 500, 00 2}

Strorm 121
Odpowiadajac na nasrs DISINO ProSimy & POWOlywamne SIg Na Inak sprawy.
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Pismo nr L.dz. N-662/2015

taou Wt a4

f

QL 5)
.Gdanskie Melioracje” Sp. z 0.0.
80-743 Gdanisk, ul. Lakowa 35/38
tel (0-58) 32 33 400, fax (0-58) 301 24 58
NIP: 583.001-08-23 REGON 180275057
MELIORACJE KRS.0000028567 kapital zaki - 5.223.000 12 2

Ldz N-(% 7 2015

Odpowiadajac na Wasze pismo BRG-ZUMAW-351/15/AB otrzymane
05.03.br., przedstawiamy nasze stanowisko dotyczace programu jw.
Strategiczny Program Transportowy Dzielnicy Poludnie w miedcie Gdansku —

mmmmmmmmmm
opadowych, w tym brak kolektordw kanalizacji deszczowe], brak
regulacji ciekdw wraz z budowa zaplanowanych zbiomikéw retencyjnych. Ich
realizacia winna wyprzedzaé budowe ukladu drogowego | planowang
zabudowe Zlewni wg m.p.zp., gdyz sg one naturalnymi odbiomikami wod

Wml*degddewpmgnmmmangyww
majacych na celu ograniczenie skutkdw funkcjonowania planowanych drog
(str. 11 opisu) nalely wykreSi¢ zapewnlenie szczelnego systemu
wmmlwmwm

WWWMM&W(& 37|380mu)wykanm
blednie, 2e zbiomiki retencyjne: Jeleniogdrska, Przemyska-Bialostocka,

Sekretarst  sedrstaciatgdmel ol

el Tecrewezny  techosszryiRoomol o Coel Kaor: Aagreiocne o
Duel Nocvorw:  oesucyiladmel.of Desed Kaipgomwoder  hpmonwosciiactn o
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Warszawska—-todzka Madalinskiego | Wiezycka s  zbiornikami
bezodptywowymi. Sg o jednak zblomiki zlokalizowane w naturalnych nieckach
z doptywem wod opadowych i gruntowych podigczone do uktadu kanalizacji

W punkcie dotyczacym Terendw cennych przyrodniczo proponowanych do
objgcia ochrong (str. 47 | 49 opisu) zaproponowano obszary w oderwaniu od
istniejgcego lub planowanego uktadu odwadniajgcego (np. Wrébla Staw, Grad
w dolinle Potoku Orufskiego), gdzie $&cleki opadowe 2z drdg sg juz
odprowadzane lub planowane do wprowadzenia - istniejace projekty

mekcledotyczqcymZmnlejmnla powierzchni biologicznb czymoj (str. 73
do 76 opisu) prognozuje sie, Ze nie nastgpl bezposrednle, negatywne
oddziatywanie realizacji projekiu.,. na siedliska chronione... wystgpujace w
dolinie potoku Orunskiego | jego doplywow ze wzgledu na odleglosé od
planowanych drég, nie odnoszac sig do istniejacych badz planowanych
2rzutdw Sciekow deszczowych.

Dla obszardéw wrazliwych pod wzgledem zmienionych warunkdw biotycznych
na odcinkach planowanych ulic do przebudowy lub budowy: Jabloniowej,
Swigtokrzyskiej, Nowej Bulofiskie] odc. Poinocny, Nowej Swigtokrzyskie)
zaproponowano nierealne do spemlienia dziatania kompensacyjne -
zapewnlenie szczelnego systemu odprowadzania wod opadowych |
roztopowych, bez mozliwosci wprowadzania zanieczyszczonych wéd do
potoku.

Daiet Techenczny. fchokameleshsdof Dizlef Koy, Naghiadme) of
Dzisf Naazoru:  padiorySodmol ol Dzial Kepgowoser - kaipgowospitborine ol
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W opisie na stronach 71 | 104 2 jednej strony opisano, 2e w celu ograniczenia
oddzislywania planowanych drég na Srodowisko oraz celem minimalizac)i
zagrozenia zanieczyszczenia wod nalezy prawidiowo projeklowaé, wykonac
| eksploatowat urzadzenia podczyszczajqee.

Natomiast z drugiej strony w punktach 6 | 7.2. opisano, 2e w celu zachowania
niepogorszonych warunkow $rodowiskowych nadrzednym wymoglem jest
bezwzgledne zapewnienie szczelnego systemu odprowadzenla wod
opadowych | roztopowych, baz mozliwoscl wprowadzenia zanleczyszczonych
wad do cleku lub gruntu.

7. W p 72 .Rekomendacie rozwiazan majacych na celu..” - brak jest
podpunktu oddzialywania na wody powierzchniowe poprzez splyw Sciekow
opadowych do ciekow otwartych, Wskazane (konleczne) jest retencjonowanie
wod w zblomikach retencyjnych (lokalnych) wzdhuz tras komunikacyjnych
| w wezlach (jak to ma miejsce na autostradach | drogach kat. G | GP)

&
ovdrdron
» -
A o Chudatok
/

Ot Kaow
Ol K ipgomwa sl

ii
ii
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Pismo nr 5.4470.151. 2015 EW L.dz. 2/221 222,501

ol

ZARZAD DROG WOJEWODZKICH w GDANSKU

80-778 Gdassk, ul. Mostowa | 1A
Sekremmnar el {0 50 3220- 2028 se), / fax (0 58) 120-20.2€; NIP £83-15-90-397; Reson: 191687276
Rachumek boskuwy: Bank Polska Kasa Opicki SA. w Wananwie Ne 341240629211 1) 0010 4639 21793
i mlwoontnond b emall o b s alw o pilansd i

5.4470.151.2015.EW
Lz 27221222501 Gdafisk, dnin 31 marca 201 5r,

Miejski w Gdansku
Biuro Rozwoju Gdanska
ul. Waly Piastowskic 24
80-855 Gdansk

Opowiadajge na pismo or BRG-ZUMKW-351/15/AB 2z dnia 26022015 r. (data
wplywu do ZDW w Gdadsku 02.03.2015 r.) przy ktbrym przeshino projeks Strategicznego
programu fransportowego dzielmcy Poludnie w miescie Gdansku wraz = prognozg
oddzialywanta na srodowisko, Zarzgd Drog Wojewddzkich w Gdansku wyjasnia, 2¢ zakres
kompetencji udziclonych nam przez Zarzad Wojewddziwa Pomorskiego nie obejmuje
opiniowania projektéw strategicznych jw.

DYHFKTOE
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Pismo nr RDOS-Gd-W00.410.8.2015. ASP.2.

. f. /57,
TR [l <

— Y s

—— 1 s (;.-o~ .!0“ L‘(l.'

;Jw‘:n a4 Gaask, dna {03 2016+ %)
e A peee) '

REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA (i fewl ohs )
W GDAX Y
GDANSKU s
RDOS-Gd-WO0.410.8,2015 ASP 2. |
24 Oowodem dorgerenia (R e 8

Na podstawie art 54 ust 1, w zwiazku z art. 50, ant. 46 pkt 2, art. 57 ust. 1 pkt 2 ustawy
z dnia 3 patdziemika 2008r. o udostepnianiu informacji © $rodowisku | jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz 0 ocenach oddziatywania na Srodowisko (fekst
jedn Dr U z 2013r, poz. 1235 ze im), na wniosek Prezydenta Miasta Goarska
znak BRG-ZUMKW.350/BG/15 z dnla 26.02.2015r, wraz z przediozonymi w celu
zaopiniowania w ramach strategiczne] oceny oddziatywania na Srodowisko:

* projektemn aktualzacji dokumentu pn.  Strategiczny Program Transportowy
Dzielnicy Poludnie w miescie Gdansku’, Gdansk, lty 2015r, zwanym dalej
Programem,

* prognozq oddzialywania na srodowisko ww. projekiu dokumentu pn: Prognoza
oddzialywania na $rodowisko projoktu Aktualizacji Strategicznego Programu
Transportowego Dzlelnicy Poludnie w miescie Gdansku', oprac. Biuro Rozwoju
Gdanska, ul. Waly Piastowskie 24, 80-855 Gdansk, Dyrektor Biura — mgr inz. arch.
Marek Piskorski, zespot autorskl - B, Grechuta, J. Florczyk, P. Krainski, E. Maczka,
K. Moszczynska-Brozyna, M. Mruk-Wszalek, B. Ochmanska, luty 2015r., zwang dalej
Prognozq,

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku
pozytywnie opiniuje w zakresie ochrony frodowiska
projekt aktualizacji Programu wraz x Prognoza, z nastgpujacymi uwagami:

- Z uwag na wytypowanie 5 napstotriejszych elementow ukiadu drogowo-tramwaioweqo
dia dzelnicy Gdanska Poludnie, tj Nowa Politechniczna, Nowa Bulonska Péinocna,
Nowa Warszawska, Nowa Jabloniowa, Nowa Swigtokrzyska, analiza oddziatywania
zalozen Programu na kimat akustyczny winna uwzgledniaé kumulowanie s
oddzialywan zwigzanych z planowanym ukladem zaréwno drogowym jak
| tramwasjowym

Przedlozony Program, zgodnie z przyjetym zalozeniem jest dokumentem identyfikujacym
~ oraz ,osirzegajacym przed potencialnymi zagrozeniami na paziomie strategicznym’.

+ W Prognoze dokonano oceny wplywu realizacjl ustaled Programu na poszczegdine
komponenty Srodowiska. Z przedstawionych analz wynika, 2e negatywne skutkl beda
dotyczyly m.in. problemow przyrodniczych. Jednakze przy zachowaniu wymagan,

Cpinia 2nak RDOS-Gd-WOD 410.8. 2015 ASF.2 Strona1z2
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wynikajgcych z przepisdw prawa, a lakze uwzglednieniu 2zaproponowanych dzialan
kompensacyjnych, moziiwe bedzie ograniczenie negatywnego oddziatywansa planowanych
zamierzen Programu na $rocowisko.

Szczegdlowe okredlenie dziatant mimmalizuacych negatywne oddziatywanie na $rodowisko
bedzie mialo miejsce na etapie posigpowania w sprawse oceny oddnalywana na
$rodowisko, zmierzajacego do wydania decyzj o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz na
otapach péiniejszych - np po zinwentaryzowaniu skutkdw realkzacl | funkcjonowania
poszczegoinych przadsigwzigd (w tym rozwigzad technicznych np, ekrandw akustycznych).

Hegro PP v rreas
Oehro &m».m

”"‘ﬂ LTy

Prezydent Miasta Gdanska,
ul. Nowe Ogrody 8/12,
80-803 Gdansk.

2 aa
RDOS-Gd-WPN.410.1.2015 MK_1

Opinéa znak RDOS-Gd-WOCO 416 8 2015ASP.2 Stronz 222
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Pismo nr DIS-DD.800.3.2015

vt 2005 -94- 14
LRZAD \l;sm KOWSKI M‘\“-JH P '
WOIEWODZIWA FOMORSKIEGO e 3
Gdarisk, dnia 31 marca 2015 r. l

DIF-DD.800.3.2015

Szanowny Pan

Wieslaw Bielawski

Z-ca Prezydenta Miasta Gdariska
Szanowny Panie Prezydence,

w odpowledzi na pismo Prezydenta Miasta Gdanska nr BRG-ZUMKW_351/15/AB
z&ﬁzﬁhﬂgomismkuwmmuqumwmm
programu lransporiowego dzielnicy Poludnie w miescie Gdansku wraz z prognoza
mmmmm.mmwmmmm

m_mmpmmmuummmm-umcom
wmm.mnmmmmmmm:my
nwrmmwmmwmm--mm Gdarisk, futy
2015 - nie wskazujq podstawy prawne) do wykonania zalgczonego opracowania,
kuieczmﬁdophbwanhheﬁdmwwiapmhquwqmm%mhegomz
irybu przekazywania uwag, I. ustalenia 14-dniowego terminu na zajgcie stanowiska,
szm.kamemeomlhr&uwagdopwu
programu.

1) Uwagi ogéine:
Wojewddztwo Pomorskie posiada nastepujace dokumenty strategiczne, programowe
| operacy|ne, obejmujace zagadnienia transportu, przyjete na okres 2014-2020:
- Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego (Uchwata Seymiku Wojewodztwa
Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 r.),
UWAGA: w opiniowanym dokumencie podano nazwe dokumentu strategicznego
Wommmmuzmokmw.jnkbgodowy(m&z
20051, czy zaktualizowana w 2012 r.);
- Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu Mobilne Pomorze
(Uchwala nr 961/275/13 Zarzadu Wolewddziwa Pomorskiego z dnia 13 slerpnia
2013 1), kiory min. wskazuje przebudowe polaczen drogowych miedzy miastami
wmym-TMmeamwhmhm
podniesianie poziomu bezpieczefstwa uZytkownikow ruchu. Wérod dziatan
wmmiajacydvpotwmybmymuanspubwy.RPSManummzewym
przabudowq DW nr 221 (bez sprecyzowania, jakiego odcinka dotyczy).
UWAGkkaazamgodolwmunabz‘quzaﬂso Regionalnej strategii
rozwoju transporfu w woj. pomorskim na lata 2007-2020, ktéra zostata uchylona
- Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020,
Dokument prayjgly uchwalg nr 196/20/15 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia
3 marca 2015 r. w 2wigzku z decyzjg Komisji Europejskisj nr C(2015) 908 z dnia 12

DEPARTAMENT SFFAS TRUKTUKY
Uriae Maricatcesl | Wpesatitwe Fomondingn o DRCoows 2157, 859.5% Glafw
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lutego 2015 r. W przestanym dokumencie jest przywotany projekt programu (nalezy
1o skorygowaé). Reglonalny Program Operacyjny dia Wojewddziwa Pomorskiogo nie
okredln zmiany pezeblegu lych drég na ferenle miasta Gdanska, lecz wskazuje
kierunkowe zasady wyboru projektow. W priorylecie Iinwestycyjoym  7b
(Zwigkszanie moblinosel reglonalne) poprzez Inczenle  weziow drugorzednych
| trzeclorzednych 2 infrastrukturg TEN-T, w tym z wezlam| mullimodalnymi) okraslono
nastepujace kierunkowe zasady wyhoru projekiow:

Glownym  trybem  wyboru  projekidw  bedzie  tryb  pozakonkursowy

(przedsigwzigoia strategiczne zdefiniowane w RPS w zakresle transportu).

Uzupeiniajaco przewiduje sig tryb konkursowy.

Preferowane beda projekty:

1) realizownne na drogach szczegoinie waznych dia obshugl wojewodztwa
zgodnie 2z ustalenlaml  Planu  zagospodarowania  przestrzennego
wojewddziwa pomorskiego,

2) na drogach wojewddzkich o co najwye] Srednim  poziomie
bezpleczenstwa okrodlonym wedlug Europejskiego Programu  Oceny
Ryzyka na Drogach,

3) na drogach wojewddzkich © co najwyze| zadowalajgcym stanie
technicznym okreslonym wediug ocen stanu technicznego nawierzchni,

4) uzgodnione w ramach ZPT."

Przytoczone wyZze| zapisy oznaczajd, 2e wybor projekiow miejskich winien by¢
dokonany z uwzglgdnieniem zapisow Strategii ZIT oraz w wyniku akoeplac)|
projekiow ujgtych w ZIT, uzgodnionyoh z Instylucjy Zarzadzajaoq RPO WP

- Wprzeslanym dokumencle nie wskazano sposobu | zakresu powiazan
z dokumentami:
. Gdafsk 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta', przyjgly uchwalg nr LVIV1327/14
Rady Miasta Gdanaka z dnin 25 wrzodnia 2014 roku,
- Plan zrownowaZonego rozwoju publicznego transportu zblorowego dia Miasta
Gdanska na lata 2014-2030°, prayjety uchwalg nr XLIX/1104/14 Rady Masta
Gdanska z dnin 27 lulego 2014 r,

2) Uwagl szczegdine:
Przedstawiony do opinii dokument dia dzmeinicy Poludnie w Gdansku jest oktualizacja

dotychczasowego Programu, polegajaca glownie na zmianie priorytelow Inwestycyjnych
w zakrasio budowy nowych olementow siecl uliczne] dzielnicy Poludnie. W obszarze objelym

Programem znajdujq sig nastgpujgoe drogl krajowe | wojowddzkie:
- nrS6 - Obwodnica Trojmiasta (przy zachodnie| granicy dzlelnicy),
ne @1 - ul. Sw. Wojciecha (przy wschodnie] granicy dzlelnicy),
- nr 221 ~ ul. Swietokrzyska (o zmienionym przebiegu w stosunku do przebiegu

Intniajcego),
e 501 - sleja Armil Krajowe| (Trasa W-Z),

DEPARTAMENT MERAS WU TURY

Lr ! Vhssihomadl W ouwsdzsuil FHINTSEYMOUO, 8 ORcgarmn 2127 MO0 Dlane
wd A B0 AN B S O (L2 SR UYL bt Ttk b ey i )

MMA——’W\_ str. 93

BILRO ROZWOJL GUANSKA, ul, Wily Plasiowskn 24 DRSS GDANSK



Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarisku

Oceniajac projokt Programu, nalely stwierdzic, 2e:

- w zakresio podstawowego ukiadu drogowego, polozenie poszczegdinych polgczen
me budzi zastrzezed | jest zgodne 2z zasadami pezyltymi w  Planie
Zagospodarowania  Przestrzennego  Wojewddziwa  Pomorskiego.  Poszukiwanio
nowego przeblogu drogl wojewddzisej e 221 na lerenle Gdanska ma swoje
uzasadnienie z punktu widzenia zapewnionia wyZszego standardu lechnicznego le)
drogl | minimaiizac)l joj uclazimodal dia oloczenia,

- kryteria zwigzane z rozwojem siecl inil tramwajowej | jego wplywu na poprawe
warunkdw podniiowania w obszarze dzeinicy | miasts sa kryteriami najwazniegszymi
z punkiu widzenia polityki ZrownowaZonego rorwoju,

- brak jest odniesienia do problemdw, kidre moga si@ poawid w powigzaniach
zownglrznych  w momencie budowy  kolejnych  drdg  dwujezdniowych
z dzelnicy do Trasy Srednicowej Trasa Srednicowa funkcionuje na poziomie
przopustowosc | w tym kontekice przyjecie przez 1§ trase dodatkowego ruchu
samochodowego np. 2 ul. Nowej Polechniczne| na skrzy2owaniu z ul. Grunwalkizky
we Wrzeszczu, 54 bardzo ograniczone,

- nie wyjadniono, czy uzyskane ofokly budowy poljcred odpowiadaja strategicznym
celom np. w jakim stopniu redukcja czasu podrizy realizuje cele obszary oraz cole
ponadiokaine.

w zokrosia redakoyinym naleZy rwedcie uwage, 2o drogl zblorcze ne 54
uzupeinieniom drog gdwnych (5.24), Obwodnica Poludniows nle  jest osig
komunikacyjng (s.27). uklad Bniowy miasta niekoniecznie jest stabg strong sleci
drogowe|, chot naturainie wplywa 10 na przyjmowane rozwigzania infrastrukiuraine;

- 2 uwagl na przewidywana w Programie zmiang przebiegu drog wojewddzkich nr 221 na
wummmmwumumMm
Prezydenta Miasta Gdanska, ale ziokalzowana na gruntach Wojewddziwa Pomorskiego.
Planowane zamierzenle, w tym w szczegdinodc regulacie praw  wiasnosci
nieruchomodcl, zdaniom Wojewddziwa powinno odby¢ sig w oparciu o Ustawg z dnin
10 kwietnia 2003r. o szczegoinych zasadach przygolowania | realzach inwestyci
w zakresie drog publicznych.

Mwaumwwwmm
2020 sformulowano zobowigzane pod nazwd Weryfikaca struktury funkgjonaino -
tochnicznej sieci drog wojewddzkich. Obecnio, skami Pomorskiego Biura Planowania
Regionainego. Wopewodziwo Pomorskie przygolowuje projokt  wymaganych  zmian
realizujiicy wiw 2obowigzanke. Wobec powy2szego skiadam deklaracly wspdipracy
w aspekcio zmian przeblegu drog wojewdd zkich w miedcie Gdansku.

Z powazaniem

2 )

THPARTAMENT ser AS THGM TUNY
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Zatacznik 3 do Podsumowania procesu rozpatrywania i uwzgledniania ustalen,
uwag i wnioskdw oraz uzasadnienia przyjecia dokumentu

AKTUALIZACJA STRATEGICZNEGO PROGRAMU TRANSPORTOWEGO DZIELNICY POLUDNIE W MIESCIE GDANSKU
NA LATA 2014 - 2020

Protokdt z dyskusji publicznej
(termin — 15 kwiecier 2015r.)

Protokol

¢ preeprowadeenia dyskusjl publicane] dotyczice] projektu aktualizac)l Strategicznego programu
transportowego dzielnicy Poludnie w miedcie Gdasku na lata 2014-2020 wraz ¢ prognozy
oddziatywania na érodowisko

Protokat zostal sporzadiony w dniu 16 kwietnia 2015r, w Biurze Roxwoju Gdanska ul. Waly
Pastowskie 24 w Gdansku przez projektantéw BRG.

W dnlu 15.04.2015 roku, o godzinie 17.00, w Szkole Podstawowe) nr 12 przy ulicy Czluchowskie] 6
prieprowadzono dyskusjq publiczng, no kidre) zaprezentowanc projekt aktualizacji ,Strategicznego
Programu Transportowego drielnicy Poludnie w miedcie Gdadsku™ na lata 2014.2020 wraz
1 prognozy oddziatywania na srodowisko.

Na wsteple prowadzycy spotkanie, przywital zebranych, zaprezentowal temat, porzadek | organizacie
spotkania oraz przedstawil przedstawicieli Blura Rozwoju Gdanska (BRG) | Wydzialu Programaw
Roiwojowych Urzqdu Miejskiego w  Gdansku (WPR) prezentujqcych projekt. Poinformowal
vczestnikow dyskusjl publicenej o motliwoscl wglydu do projektu Programu wraz ¢ Prognozq
oddziatywania na Srodowisko w dnlach 1.08.2015r. = 30.04.2015¢. w Biurze Rorwoju Gdanska lub
na stronie Internetowe] miasta oraz skladania uwag do projektu Programu = do dnia 21.05.2015r,

Nastgpnie projektant ¢ Zespolu Komunikac)l Blura Rorwoju Gdanska, zaprezentowal glowne
walotenta projektu  aktualizacli Strategicznego programu transportowego, przedstawil wynik
| spodziewane efekty oraz oméwil metodologiq prac | zalotone kryterla do analizy ukladu drogowego
I tramwajowego.

Projektantka z Zespolu Ochrony Srodowiska DRG prredstawila wnioski wynikajyce ze strategicane)
prognozy oddziatywania na érodowlisko.

W dalszej kolejnodel glos zabral  dyrektor Wydzlalu Programéw Rozwojowych Urzedu Miejskiego
w  Gdansku, ktory skomentowal stan sawansowanis prac nad praygotowaniem radad
Inwestycyjnych, Omowil  opracowywane dotychczas dokumentacje projektowe oraz sposoby ich
finansowania. Podkredlil, te podstawowq szansy din realizach ukladu drogowegoe Gdanska Poludnie
jest poryskanie Srodkdw ewngtrznych.

Uchwalony w 2011 roku Strategiczny program transportowy dzielnicy Poludnie w miedcie Gdadsku
ustalal zasady realizac)l ukladu drogowego dla polnocne) cagéel dzlelnicy. Z uwagl na nieustanne,
postgpujqce miany w zagospodarowaniu preestrzennym tego rejonu miasta dokument ten, jul
w swoich galoteniach aktadal potrzebe aktualizac)i po kitku latach,

Na podstawle prieprowadzone] analizy dla ukladu drogowo = tramwajowego wytypowano pigd
najistotniejszych elementdw uktadu transportowego dla Gdanska Poludnie:

*  Nowa Politechniczna;

o Nowa Bulonska Péinocna;
o Nowa Warszawska;

Nowa Jabloniowa;

*  Nowa Swigtokrzyska,
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Zgodnie 2 polityky transportowa Miasta promujacy inwestycje zwigzane 2 rozbudowy infrastruktury
transportu publicznego, przede wszystkim nowych linii tramwajowych, w aktualizowanym Programie
poddano analizie wplyw zaréwno uktadu drogowego jak | tramwajowego na funkcjonowanie calego
systemu transportowego Dzielnicy Potudnie,

Takie podejicie jest zgodne 2 wytycznymi Komisfi Europejskie dla nowe| perspektywy finansowe) na
lata 2014-2020, gdzie dofinansowanie uzyskajg przede wszystkim projekly powigzane r rozbudowq
Infrastruktury transportu publicznego,

Nalezy podkreshc, i2 wyniki analizy nie determinujg kolejnosci realizacjl poszczegoinych odcinkow,
wskazujg jedynie najistotniejsze inwestycje wplywajgce na poprawe funkcjonowania systemu
transportowego, oraz podniesienie jakosc tycia mieszkancow.

Jako pierwsza zostanie zrealizowana ul. Nowa Bulonska Péinocna 2 uwagi na 2aawansowanie
projektowe. Inwestycja ta byla wymieniana jako pierwsza do realizacji w Strategicznym Programie
uchwalonym w 2011 roku | na tej podstawie dokumentacia projektowa uzyskata dofinansowanie
e srodkow UE.

Kolejnosé wynikajaca z aktualizac)i Strategicznego Programu Transportowego dla Gdanska Poludnie
bedzie wskazowky przy procesie inwestycyjnym. Sama realizacja | wybor poszczegolinych odcinkow
beda uwarunkowane wysokodcia srodkow finansowych, stopniem przygotowania inwestycji (gotowa
dokumentacja projektowa) oraz zlotonoiciy procesu inwestycyjnego (koniecznosd wykupu gruntow,
rapewnienia lokal mieszkaricom, itp.).

I, Glosy w dyskusji:

1. Pan WZ, mieszkaniec Ujesciska 2adal pytanie skierowane do dyrektora Dawidowskiego
odnosnie budowy schodow oraz za rzadko kursujcych autobusow.

2. Dyrektor WPR wyjainil, fe kwestig dotyczgey autobusdw przekaie organizatorowi transportu
publicznego ZTM, natomiast sprawa schoddw zostanie zalatwiona w najszybszym moiliwym
terminie.

3. Pan Bt, Zarzad Osiedla Orunia zadal pytanie, diaczego w prezentacii cigg Nowa Podmiejska ~
Nowa Matomiejska — Nowa Chmielna zostaly ujete calosciowo w zestawienlu kosztowym
(czy moiliwy jest podziat kosztow na paszczegolne odcinki?) oraz Jakl jest szacunkowy koszt
etapu budowy ulicy Nowej Podmiejskiej na odcinku Trakt sw. Wojciecha do ulicy Rownej.

4. Projektant z Zespolu Komunikacji BRG wyjadnil, te budowa ulicy Nowa Malomiejska byla
rozpatrywana w dwoch warlantach: Nowa Malomiejska = Nowa Podmiejska oraz Nowa
Podmiejska - Nowa Matomiejska - Nowa Chmielna wraz z linig tramwajowa. Budowa odcinka
Nowe] Matomiejskiej o przekroju 2x2 nie jest uzasadniona z punktu widzenia powigzan
funkcjonalnych bez kontynuacjl przekroju do ul. Trakt dw, Wojclecha. Dodal takie,
7e szacowany kosit budowy przejécia nad torami kolejowyml w ciggu Nowej Podmiejskie)
o przekroju 1x2 to koszt okolo 100 milionow ziotych.

5. Pani AB, Zarzad Osiedla Orunia wyjasdnila, e ulica Nowa Podmiejska jest znaczaca dla
dalszego  rozwoju  dzielnicy Orunia, w  szczegolnoscl  odcinek  przekroczenia
ul. Trakt sw, Wojciecha i linii kolejowej orar zadata pytanie czy byl brany pod uwageg aspekt
spoleczny dzielnicy przy wyborze drég do programu, a takie cry istnieje motliwost
pozyskania przez miasto finansow dla realizacfi wainego dla dzielnicy odcinka?
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6. Projektant z Zespolu Komunikacji BRG zwrdcit uwage na réinice pomiedzy poprzednig
wersjy Programu a jej aktualizacly, w ktorej cigg ulic Nowej Matomiejskiej -~ Nowej
Podmiejskiej nie znajduje si¢ wirdd 5 najistotniejszych elementow ukladu transportowego.
Dodatkowo, wezedniejsze wysokie miejsce Nowej Podmiejskie) dotyczylo odcinka do ul. Trakt
$w. Wojciecha bez priejazdu nad torami kolejowymi, z tego powodu nie jest prawdziwe
stwierdzenie, te Aktualizacja Programu pogorszyla sytuacje mieszkaricow za torami

7. Dyrektor WPR wyjasnil, te miasto nie jest w stanie sfinansowal przejazdu przez tory
kolejowe z wlasnych frodkow, a takie nle jest modliwe uzyskanie wsparcia finansowego
z Unii Europejskiej na tak krotki odcinek jakim jest przejazd nad torami kolejowymi.
Inwestycja ma szanse pozyskal dofinansowanie tylko | wylacznie, gdy bedzie realizowana
kompleksowo. Niestety nie znalazla sie ona wirdd 5 najistotniejszych dia regionu elementow,
dlatego jef realizacja przesuniqta zostata na pdiniejszy termin,

8. Pan W), mieszkaniec osiedla Chelm, wnioskowal o budowg drog rowerowych widluz
projektowanych ulic oraz o nielikwidowanie bezpoérednich polgczen tramwajowych 2 petli
tostowice — Swigtokrzyska do deielnicy Wrzeszcz. Zadal pytanie o powdd pominiecia linil
tramwajowej wzdbuz ulicy tostowickiej oraz o brak potaczenia linii tramwajowej w ciggu ulicy
Nowej Politechnicznej 2 nowobudowang linig tramwajowa Siedice -~ Morena,

9. Dyrektor WPR zagwarantowal, ze drogi rowerowe beda projektowane wzdluz nowych ulic,
gdyz miasto kladzie duzy nacisk na ich rozwoj - jako przyktad podal ulicg Nowg Bulonsky
Polnocny. W odpowiedzi na drugy czesd pytania zapewnil, le istniejace polgczenia
tramwajowe nie bedy likwidowane, gdy! miasto daly do zwigkszenia ilosci polaczen
tramwajowych. Natomiast wspomniane przez Pana Wojciecha potyczenie linii tramwajowych
nle Jest moizliwe do zrealizowania, ze wigledéw technicznych i finansowych - zbyt duiej
réenicy wysokodciowe) terenu, po ktdrym przeblegajg oble linie tramwajowe.

10. Projektant z Zespolu Komunikacjl BRG wyjasnil, e linla tramwajowa wadiuz ulicy
tostowickie] nigdy nie byla planowana ze wagledu na uwarunkowania techniczne.

11.Pan GN :zadal pytanie ciy powstanie wiadukt widlu? alei Armii Krajowe] w rejonie
skrzytowania 2 ulicg tostowicky, pod ktdry przygotowane sg fundamenty oraz czy przewiduje
sig w zwiqzku 2 tym wprowadzenie dodatkowej trasy tramwajowe),

12. Dyrektor WPR wyjasnil, te zasadnoic budowy wiaduktow wzdluz alei Armii Krajowej zalezy
w dutym stopniu od otwarcia tunelu pod Martwg Wista, ktdra ma odclglyc érédmiescie oraz
od przebudowy Wqzla Srodmiescie. Natomiast na chwilg obecng nie przewiduje si¢ w tym
miejscu dodatkowej trasy tramwajowej, choc nie jest wykluczone, ie w przyszlodd tam
powstanie.

13. Pan KK zadal pytanie kto | w jaki sposob doblerat dane do analizy (Istotnosc kryteriow) oraz
Jakie przekroje drog byly w niej zaktadane,

14. Projektant z Zespolu Komunikacji BRG wyjainil, te kryteria zostaly opracowane przez
pracownlkow BRG (zardwno z Zespolu Komunikacji jak | innych) oraz byly konsultowane
7 Wydziatem Programéw Rozwojowych UM w Gdansku | Zarzadem Drog | Zielenl w Gdansku,
Odnoszac sig do drugiej czedci pytania poinformowal, Ze:

a. na obecnym etapie prac (poziom analiz strategicznych) przyjeto maksymalne
wielkosci  przekrojow drog wcelu mniejszenia  floscl  motliwych
analizowanych wariantow,

b, jednoczednie wskazal, te docelowy przekrd) zostanie wybrany na dalszych
etapach prac projektowych danych drog przy opracowaniu szczegélowe)
koncepcji lub projektu budowlanego.,
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15. Pan MK podwaty! wyniki analizy, sugerujac te Nowa Swietokrzyska, jego xdaniem, powinna
uzyskad wylszy priorytet nit Nowa Warszawska czy Nowa Jabloniows. Zadal pytanie czy
istnieje mozliwosc weryfikacji otrzymanych wynikéw. Dodatkowo poprosit o komentarz
w sprawie uniewainienia preetargu na dokumentacje dla ulicy Nowej Swigtokrzyskiej.

16. Dyrektor WPR wyjasnil, 2e .nie ma opcjl kasowania Nowe| Swietokrzyskie)”, a wstrzymanie
prac zwigzanych 2 projektem ulicy Nowej Swigtokrzyskiej rwigzane jest m.in. 2 plerwszymi
wynikami analiz wykonanych na potrzeby aktualizacji Strategicznego Programu
Transportowego, gdzie ulica ta znalazta sig na nitszej pozycji ni w pierwotnym opracowaniu.
Przewidywane jest rozpociecie procedury wylonienia wykonawcy dokumentacil projektu
ulicy Nowej Swigtokrzyskiej w obecnym kwartale 2015 roku,

17. Projektant 2 Zespolu Komunikacji BRG wskazal, ze zamieszczone w opracowaniu tabele sg
wynikiem szeregu poprredzajgcych ich opracowanie wyliczen | zaprosil zainteresowanych,
w celu weryfikac)i otreymanych wynikdw, do siedziby BRG do Zespolu Komunikacji.

18. Pan BJ, mieszkaniec osiedla Orunia G6rna wnioskowal o budowy ul. Kadmowej.

19. Dyrektor WPR wyjasnil, e kwestia budowy ulicy Kadmowej nie zostata ujeta
w Strategicznym Programie Transportowym 2z racji skali analizowane| problematyki oraz
2 tytutu Irddia jej finansowania (nie ze srodkow pochodzgcych 2 UE, a w ramach budietu
miasta) oraz zaprosit do kontaktu w tej sprawie bezpodrednio @ Wydzialem Programoéw
Rozwojowych.

20, Pami AJ, koordynatorka warsztatow ,Quo vadis, Gdansku?”, zadala pytanie czy
w  Strategicznym  Programie Transportowym ajdujy si¢  wzmianki promujgce
| wsplerajace ruch pleszy, czy porzostale drogl, ktére nie beda w najblizszym czasie
realizowane, bedy brane pod uwage przy kolejnej aktualizacji Programu, na jakim etapie
bedzie podejmowana decyzja o przekroju danej ulicy oraz jak to odnosl si¢ do
projektowanego tzw. wielkiego centrum dzielnicy,

21. Dyrektor WPR w plerwsze) kolejnoscl odnidst sie do kwestli szczegdlowego planowania
przekrojow. Wyjasnil, 2e:

a. plan miejscowy wskazuje pewne maksymaine parametry motliwe do
erealizowania,

b. na etapie projektowania projektant w pierwsze] kolejnosci proszony jest
© opracowania wariantdw moiliwych rozwigzan w ramach prac koncepcyjnych,

¢.  Aleja Havia jest przykladem, z ktbrego miasto wycigga wnioskli w tym
minimalizacji przestrzeni, jakg nalety przernaczal ns drogi przy zachowaniu
moiliwosc przyszie] ich rozbudowy,

d. przedstawil przykiad realizacji Trasy W-Z | etapowania w sposéb odcinkami”
orar motliwosci etapowania poprzez budowe kolejnych elementdw przekroju
drog,

e. wskazal, 2e na etapie ostatecznej realizacji wplyw na wykonany przekrd) majg
réwniez aktualne motliwosci finansowe,

f.  kwestie plerwszenstwa | dziatan wsplerajacych ruch pleszy | transport zblorowy
zostaly opisane w strategii miasta, gdzie znacznie nizszy priorytet zostal
przypisany do transporty indywidualnego, co rowniei jest promowane przez UE
w postacl rozwigzan, ktore 53 dofinansowywane ze $rodkéw unijnych,
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22. Pan MM, Rada Dzielnicy Chetm zadat pytanie czy skoro trasa P-P _odpadia” w tym projekcie
to jest moiliwa budowa facznika do istniejace] trasy P-P w ramach odcigzenia dzielnicy.

23, Dyrektor WPR wyjasnil, te trasa PP nie odpadia z programu, tylko nie jest lokowana
w plerwszej pigtce co nie oznacza, te dia Gdanska Poludnie bedzie robionych tylko plec
pozycji. Trasa PP zostala przesunigia na dalsze miejsce gdyz jej 2realizowanie nie przyniostoby
takich skutkéw jak zrealizowanie tych pozycji, ktore s3 wymieniane w pierwszej kolejnodci.
Temat ljcinika jako dodatkowego skomunikowania wclgt jest brany pod uwage,
niekoniecznie w Strategicznym Programie Transportowym, trudno jednak w tej chwili okreslic
scenariusz realizacji | finansowania takiego polaczenia,

24. Pani ES, mieszkanka Ujedciska zadala pytanie jak docelowo bedy wygladaly drogi | cry
mieszrkancy beda miell wplyw na ostateczny prrekrd) | charakter nowych drog.

25. Dyrektor WPR wyjasnif, 2e kwestia realizowanych przekrojow nowych ulic jest bardzo wazna,
bo z tego wynika czy bedzie motiiwe trobienie dane] pozycjl. Jako przyklad udziatu
mieszkancow w planowaniu drég podat Nowa Bulonisky Pélnocng. Proces projektowania jest
jawny na kazdym etapie | konsultowany 2e wszystkimi zainteresowanymi, daleko szerzej niz
wymagaja tego przepisy. Odbyly siq réwnie: spotkania dotyczace Nowej Politechniczne).
Dzisia) omawiamy etap strategiczny, kiedy jest za wczednie na okreflenie szczegolow
dotyczacych np. Hosci jezdni, a chodzi o okreslenie przebiegu ciggow komunikacyjnych,
Podsumowujac bedziemy sig starall dzieli¢ wiedza na temat tego co robimy najszerzej jak si¢
da, beda organizowane spotkania na etapie prac projektowych, przewiduje sie wspdlprace
1 Radami Dzielnic.

26, Pan TT, Rada Dzielnicy Jasien zadal pytanie dotyczace Nowej Bulonskiej Poludniowej ~ jak
przebiegaty analizy oraz jakie wnioski wynikly z tej analizy.

27. Projektant z Zespolu Komunikacji BRG wyjasnil, 2e analizowany byl wariant zwigzany tylko
2 odcinkiem Bulofskie) Potudniowe) od ulicy Nowe) Warszawskie] do Nowe| Swigtokrzyskie)
2 linig tramwajowq. Siczegolowe wyniki analizy sq w projekcie | tam motna sig zapoznad
1 konkretnymi wartodciami w poréwnaniu 2 innymi elementami.

28. Pan MS, Rada Dzielnicy Chetm wnioskowal o budowe facanika od ulicy Cleszynskiego do
ulicy Sikorskiego (odcinek trasy P-P), ktory jest bardzo istotny dla mieszkancow Cheima
2e wagledow bezpieczenstwa | motliwosc odblokowania mieszkancow Prasiej, Cebertowicza,
Witosa.

29, Dyrektor WPR wyjaénil, te przykladamy duiy wage, do poruszonych problemow. Jak jui
wezesniej wyjasnial trasa P-P nie zostala wyrzucona r programu, tylko nie znalazla sig
W pierwszej pigtee.

30. Pani HB zadata pytanie o termin budowy ulicy Nowej Zakoniczynskie] oraz czy istnieje
motliwo$¢ zmiany przebiegu w planie Nowej Zakoniczynskiej ze wagledu na bliskie
sgsiedztwo ze stkoly podstawowy.

31. Dyrektor WPR wyjatnil, ze nie jest w stanie przyblizy¢ terminu realizac)i Nowej
Zakoniczynskiej.

32. Dyrektor BRG wyjasnil, 2e ulica Nowa Unruga | Nowa Zakoniczyriska sg ustalone w planie
| obawia sie, ze nle ma mozliwoscl innego przebiegu niz w sasiedztwie szkoly, Jeteli jednak
sa pomysly na inny przebieg to motna zloty¢ wniosek o zmiang planu. Zmiana przebiegu tych
ulic wymaga zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego | do tego jest
nlezbgdny wniosek o zmiang planu wraz 2 nowy propozyc)y przebiegu.
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Il Ustalenia z dyskusji:

Uwagl do dokumentu | prognozy oddziatywania na srodowisko moina skladaé w terminie
do 21 maja 2015 r.;

- na piémie do Prezydenta Miasta Gdanska na adres: Biuro Rozwoju Gdanska, ul. Waty
Piastowskie 24, 80-855 Gdansk,

- ustnie do protokolu spisanego w Biurze Rozwoju Gdanska,

- droga elektronicang na adres e-mallowy: gdansk-poludnie@gdansk.gda.pl bez
koniecznosci opatrzenia ich podpisem elektronicznym,

1. Lista obecnosci stanowi zatgcznik do protokotu.

Protokol sporzadzono w 3 egzemplarzach 2 przeznaczeniem:

o dla Prezydenta Miasta
* do dokumentac)l
0 do publicznego wgladu.

Protokdt zawiera 6 ponumerowanych stron.

Gdansk, dnia 16 kwietnia 2015 r.

dveones (podpis 2 up. Prezydents Miasta Goanska
dyrektor BAG)

(podpisy 0sob sporzadrajacych protokl)

BILRO ROZWOJL GOANSKA, ul, Waly Plasiowskn 24 BD-55 GDANSK
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Zafacznik 4 do Podsumowania procesu rozpatrywania i uwzgledniania ustalen,

uwag i wnioskéw oraz uzasadnienia przyjecia dokumentu

AKTUALIZACJA STRATEGICZNEGO PROGRAMU TRANSPORTOWEGO DZIELNICY POLUDNIE W MIESCIE GDANSKU
NA LATA 2014 - 2020

Rozpatrzenie uwag zfozonych do projektu Programu

(termin sktadania uwag — 21 maj 2015r.)

L.p.

Zakres merytoryczny

Rozpatrzenie uwagi

1. Rozwigzac Biuro Rozwoju Gdariska jako instytucje
wysoce szkodliwg dla rozwoju Gdariska i niereformowalna.

2. Skonczy¢ z budowa nowych miejskich autostrad.

3. Wyrzuci¢ plany wyburzen zabytkowych budynkéw we
Wrzeszczu pod

pretekstem budowy linii tramwajowej, a naprawde pod
nowg miejska

autostrade (tramwaj dla BRG ma tylko zapewni¢
finansowanie z Unii).

4. Poprowadzi¢ linie tramwajowg z Chetmu do petli
tostowice Swietokrzyska przez Orunie Gérna bez zadnej
dodatkowej jezdni. Pozwoli to zaréwno na znaczne
skrdcenie czasu podrdézy z Orunii Gérnej do $rodmiescia
Gdariska, jak i na skrécenie czasu przejazdu tramwaju z
Gdanska na petle, co umozliwi z kolei przedtuzenie linii
tramwajowej dalej, jak to byto oryginalnie planowane.

5. Poprowadzi¢ linie tramwajowa nasypem przy ulicy
tostowickiej z wiaduktem nad ulica Kartuska. To pozwoli na
dojazd do Wrzeszcza bez korkéw (tramwajem)
alternatywna trasa przez gérny taras.

6. Wybudowa¢ dodatkowe przejscie podziemne przy
przystanku Gdansk Gtéwny

przy drugim koricu przystankéw tramwajowych w stosunku
do istniejacego

przejscia. To pozwoli skrdcié¢ o kilka minut czas wiekszosci
przesiadek w tym miejscu.

Ad. 1 Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego Programu Transportowego

Strategiczny Program Transportowy jest dokumentem,
wskazujgcym najistotniejsze inwestycje transportowe w dzielnicy
Potudnie, wptywajace na poprawe funkcjonowania systemu
transportowego miasta Gdaniska. SPT to dokument dotyczacy
transportu, a wiec nie zajmujacy sie zasadnoscig funkcjonowania
Biura Rozwoju Gdanska.

Ad.2 Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

Strategiczny program transportowy nie zajmuje sie
projektowaniem analizowanych ulic. Dopiero

na etapie projektu budowlanego zostang podjete decyzje w
zakresie docelowego wygladu danej ulicy.

Ad.3 Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzgdzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

Strategiczny program transportowy zajmuje sie najwazniejszymi
korytarzami transportowymi ustalajac zasady ich realizacji. Kwestia
szczegbtowych rozwigzan technicznych (w tym wyburzen
poszczegdlnych budynkéw) bedzie rozwigzywana na etapie
sporzadzania projektéw budowlanych poszczegdlnych inwestycji.

Ad.4 Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

Strategiczny program transportowy zajmuje sie najwazniejszymi
korytarzami transportowymi zdefiniowanymi w Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Gdarska oraz innych dokumentach planistycznych i
administracyjnych.

Ad.5 Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzgdzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

Strategiczny program transportowy zajmuje sie najwazniejszymi
korytarzami transportowymi zdefiniowanymi w Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Gdariska oraz innych dokumentach planistycznych i
administracyjnych.

Ad.6 Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

W ramach Strategicznego Programu Transportowego analizowane
sg nieistniejgce kluczowe elementy systemu transportowego dla
dzielnicy Potudnie zdefiniowane w Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska.
Whioskowana inwestycja, z uwagi na zbyt szczegétowy charakter
oraz lokalizacje poza zakresem opracowania nie znalazta
odzwierciedlenia w aktualizowanym Programie.

W dokumencie: Strategiczny Program Transportowy
Gdansk-Potudnie, w

pytaniach i wnioskach - na wniosek nr 14 (dot. Nowej
Politechnicznej) - nie odniesliscie sie Paristwo w zaden
sposob do

Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji

Strategicznego programu transportowego.

Strategiczny program transportowy zajmuje sie¢ najwazniejszymi

o
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tej czesci ww. wniosku, w ktérej postulowano by:

- nie budowac jezdni (zwtaszcza podwajnych,
dwupasmowych) itp. na

Nowej Politechnicznej, a jedynie linie tramwajowa (!), oraz
- nie wyburza¢ kamienic w ciggu ulicy Do Studzienki.
Niniejszym pragniemy przytaczy¢ sie do powyzszego
whniosku z uwagi na

to, iz:

1) linia tramwajowa taczaca Wrzeszcz, Zaspe i Gdarisk-
Potudnie jest absolutnie niezbedna w naszym miescie;
natomiast

2) miasto nie pomiesci wiekszej ilosci pojazdow; budujac
kolejne szerokie jezdnie (planowane obecnie - poza linig
tramwajowa — dla Nowej Politechnicznej) zacheca sie
kierowcéw do wjezdzania /poruszania sie pojazdami po
centrum miasta (zamiast omijania Gdariska samochodami /
korzystania z komunikacji publicznej), priorytety natomiast
sg inne: zachecanie do korzystania z komunikacji publicznej
/ zwiekszanie jej wydolnosci (planowanie dla Nowej
Politechnicznej - poza linig tramwajowa -jezdni, szerokiej
jezdni itp. jest sprzeczne z tym naczelnym priorytetem);

3) kolejne jezdnie (jak ma to miejsce jeszcze obecnie w
Strategii - w planach dot. Nowej Politechnicznej)
spowodujg, ze dzielnica

Wrzeszcz stanie sie przelotéwka, straci swoéj charakter,
zostang poprzecinane poszczegdlne czesci dzielnicy - serce
Wrzeszcza nie bedzie juz tym, jakim pamietamy go z
naszego dziecinstwa, stracimy bezpowrotnie mozliwos¢
odbudowy historycznego charakteru tej - naszej — dzielnicy
4. z uwagi na historyczny charakter Wrzeszcza uwazamy, ze
- nie nalezy wyburza¢ kamienic w ciggu ulicy Do Studzienki
(szczegdlnie w sytuacji - jak ma to miejsce w wypadku juz
wyburzonej kamienicy, gdzie w samym centrum dzielnicy
powstat... parking (!) -

gdy (bo) nie ma pieniedzy na roztropne zagospodarowanie
terenu po planowanych wyburzeniach i stan takiej
karygodnej prowizorki bedzie sie utrzymywat we
Wrzeszczu przez kolejne dziesieciolecia!l),

- lecz zrewitalizowad ten ciagg, podobnie jak ma to miejsce
np. na ul. Wajdeloty; nie niszczy sie wtasnej przesztosci
jedynie dlatego, ze sa nowe plany, nalezy ja ratowac! /
wkomponowywac¢ w nowe plany;

jest wiele bardzo cennych przyktadow rozwiazan, ktére na
to pozwalajg np. z wielu miast panstw zachodniej Europy -
jak te, gdzie linie tramwajowg wbudowuje sie w jezdnie, w
ramach konsultacji spotecznych przedstawiane byty takie
projekty;

5) duza cze$¢ planowanej Nowej Politechnicznej przebiega
wzdtuz

ogrodkow dziatkowych ROD im. Jana Ill Sobieskiego, ktére
sg bardzo istotng czescig naszego miasta, oraz bardzo
istotng czescig zycia catej rzeszy dziatkowcow - mieszkanek
/ mieszkaricow Gdariska: s ptucami naszego miasta, bez
ktérych Gdansk (jak kazde miasto) nie moze sie obejs¢;
poki jeszcze mozna nanies¢ zmiany do plandw programu
transportowego pamietajmy by nie popetnic btedu (!) wielu
miast Europy zachodniej, gdzie obecnie ogrédki - z braku
na nie innego miejsca - zaktada sie na dachach
wiezowcdw... (jesli teraz bedziemy podejmowac dziatania
doprowadzajace do likwidacji ogrodéw w naszym miescie,
to skutki dla srodowiska w przysztosci moga by¢
katastrofalne);

- z uwagi na tg niezwykle wazng przyczyne, jak i wszystkie
wymienione poprzednio, z catg moca postulujemy:

a) ponownie - by na Nowej Politechnicznej wybudowacé
JEDYNIE linie tramwajowa

b) zrezygnowac z rezerwy jezdniowej i co za tym idzie z
likwidacji czesci dziatek nalezagcych do ROD im. Jana il
Sobieskiego

c) teren przebiegu planowanej Nowej Politechnicznej to

korytarzami transportowymi ustalajac zasady ich realizacji. Dopiero
na etapie sporzadzania projektow budowlanych (dla
poszczegdlnych rekomendowanych elementéw uktadu
transportowego) dodatkowe analizy wykaza, ktére elementy
zdefiniowanego przekroju ulicznego nalezy wybudowac w
najblizszych latach dla osiggniecia optymalnego efektu ruchowego.
Kwestia szczegdtowego ustalenia rozwigzan technicznych (w tym
wyburzen poszczegdlnych budynkoéw, a takze przekroju i
wyposazenia danej ulicy m.in. w ekrany dzwiekochtonne) bedzie
rozwigzywana na etapie sporzadzania projektow budowlanych
poszczegdlnych inwestycji.
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aktualnie tzw. ,tereny ciche”, Prognoza Oddziatywania na
Srodowisko (ss. 9, 77, 99 Prognozy) wykazuje, ze
najwieksze zmiany klimatu akustycznego beda miaty
miejsce wtasnie (m.in.) na Nowej Politechnicznej

- postulujemy uwzglednié, w planach budowy Nowej
Politechnicznej,

postawienie wzdtuz ogrodkéw dziatkowych ROD im. Jana il
Sobieskiego ekrandw akustycznych (przylegajacych
bezposrednio do dziatek / zastepujgcych w ten sposdb
istniejgcy ptot dziatek - plan ten, jak i inne tj. ew. plany dot.
rezerwy jezdniowej na czesci terenu ROD nalezatoby
skonsultowa¢ odpowiednio wczesniej z zarzadem ROD) -
zasieg izofony 64 dB wynosi¢ bedzie az ok. 150 m(!).ze
wzgledu na powyzsze wnosimy o uwzglednienie naszych
whnioskow i

postulatow jak wyzej.

Pragne zwrdci¢ uwage na niezwykle wazng, a jednoczesnie
niepozorng i najtanszg sposréd planowanych inwestycji, to
jest budowe ulicy Unruga.

Uwzgledniajgc planowang budowe ulicy Buloriskiej
Pétnocnej, jestem przekonany, ze

ulica Unruga za cene zaledwie ok. 3,5% wartosci wszystkich
inwestycji planowanych do realizacji w pierwszej kolejnosci
(zgodnie z kwotami podanymi w Programie), w bardzo
realny, szybki i znaczacy sposéb poprawitaby jakos¢
komunikacji w niemal catej potudniowej dzielnicy. Jej
wptyw znaczgco odczuliby mieszkaricy zaréwno Oruni
Gornej, Chetmu, tostowic, Zakoniczyna oraz dzielnic w
okolicy ulic Wielkopolskiej i Niepotomickiej, a takze
mieszkancy gmin osciennych dojezdzajacych codziennie do
pracy do Gdanska.

Ulica Unruga w ksztatcie planowanym w Programie
stworzytaby wraz ze wspomniang

Buloriskg Pétnocng o$ komunikacyjna alternatywna do
ciggu ulic Havla -tostowicka - Nowolipie, jedynego
istniejgcego w kierunku pétnoc-potudnie. Nowy trakt
Unruga - Buloriska umozliwitby duzej czesci mieszkarncow
wymienionych wyzej dzielnic przejazd w kierunku Moreny,
NiedZwiednika, Wrzeszcza itp., a poprzez odcigzenie Havla i
tostowickiej wptynatby znacznie na tempo przejazdu
mieszkancow Oruni Grn. i Chetmu obecnie istniejaca
arterig. Trzeba zwrdci¢ uwage, ze budowa planowanych
wielkich i bardzo kosztownych tras jak Nowa Matomiejska i
Swietokrzyska, jakkolwiek bardzo wskazanych, nie rozwigze
problemu, ktérego sedno tkwi w nieprzepustowosci
gtéwnych weztéw komunikacyjnych na dojazdach do
centrum Gdanska (Trakt Sw. Wojciecha, Armii Krajowej).
Ich budowa w obecnym ksztatcie okolic srédmiescia
spowoduje jedynie przesuniecie sie korkéw wtasnie w
kierunku centrum, ale problemu dtugiego czasu dojazdu
nie rozwigze.

Bardzo istotny jest fakt znikomych w poréwnaniu do innych
inwestycji kosztéow budowy Unruga, a dodatkowym
waznym argumentem jest to, ze jak sie wydaje, nie
powinno by¢ wiekszych trudnosci terenowo-prawnych.
Teren nalezy do miasta, trasa planowanej drogi przebiega
przez faki i nieuzytki, a inwestycja nie wymaga zadnych
wyburzen.

Ponadto jestem przekonany, ze rozwigzanie to juz
niebawem okaze sie szczegdlnie

potrzebne po uruchomieniu tramwaju na Morene-skadinad
bardzo potrzebnego i

chwalebnego, ale dla ruchu porannego na skrzyzowaniu
ulic tostowickiej i Kartuskiej

zabdjczego-juz teraz zjazd z tostowickiej w Kartuskg w
kierunku centrum w godzinach

porannego szczytu wymaga bardzo dtugiego oczekiwania i
codziennie kosztuje wiele

nerwdw, realne jest zagrozenie, ze tramwaj zablokuje to
skrzyzowanie niemal catkowicie.

Uwaga zasadna

Ulica Unruga stanowita element analizy w ramach Strategicznego
Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarsku .
Nie jest jednak mozliwe zagwarantowanie wysokiego priorytetu
realizacji tej ulicy, poniewaz kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w
programie elementéw wynika z wielokryterialnej analizy
przeprowadzonej metoda AHP. Zastosowanie takiej metody
spowodowato, ze kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych korytarzy
transportowych zostata zaproponowana wg obiektywnych
kryteriéw, uwzgledniajacych efektywny rozwdj sieci transportowe;j.
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Podsumowujac, uwazam z duzym przekonaniem, ze
budowa ulicy Unruga stosunkowo nieduzym naktadem
sSrodkéw w znaczacym stopniu wptynetaby na poprawe
transportu w potudniowych dzielnicach Gdariska i
powinna zostac zrealizowana w pierwszej kolejnosci.
Bytaby to inwestycja o najlepszym stosunku uzyskanych
efektéw do

poniesionych nakfadow.

Od roku mieszkamy przy Olimpijskiej. Komunikacja z
Dworcem w Gdarsku i Wrzeszczem jest dramatyczna -
marnujemy mase czasu w korkach - nie ma znaczenia
autem czy autobusem - wszyscy stoimy na Wielkopolskiej,
Niepotomickiej, Swietokrzyskiej i Hawla. Po co Miasto
tworzy warunki do budowy nowych mieszkan w tej
dzielnicy - wcigz przybywa tu nowych domoéw - skoro nie
buduje drég? Po paru latach pobytu w Poznaniu
postanowilismy wréci¢ do Gdanska, ale teraz zatujemy -
fatalna komunikacja to wielkie rozczarowanie. Myslimy o
powrocie do Poznania. Nie chcemy, aby nasze dzieci
spedzaty zycia w korkach, albo baty sie przejs¢ przez ulice -
okolica Szkoty Podstawowej przy stawie na Wielkopolskiej
to istny tor przeszkdd dla pieszych. Jesli Miasto chce, aby
mtodzi - i ich podatki - tu zostali, to niech zadba o drogi do
osiedli, zwtaszcza do tych, gdzie droga jest tylko jedna i
niech pod tym katem planuje kryteria analizy stuzacej
ustaleniu, ktéra inwestycja jest priorytetem. Nowa
Politechniczna zaistniata catkiem niedawno, po
uniewaznieniu przetargu na opracowanie dokumentacji
projektowej Nowej Swietokrzyskiej. W imieniu nie tylko
wtasnym, ale tez wielu sgsiadéw zgtaszamy Nowa
Swietokrzyska jako priorytetowa.

Mieszkaniec Olimpijskiej

Uwaga zasadna

Ulica Nowa Swietokrzyska stanowita element analizy w ramach
Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w
miescie Gdansku. Nie jest jednak mozliwe zagwarantowanie
wysokiego priorytetu realizacji tej ulicy, poniewaz kolejnos¢
realizacji rozpatrywanych w programie elementéw wynika z
wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Zastosowanie takiej metody spowodowato, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostata zaproponowana
wg obiektywnych kryteridw, uwzgledniajgcych efektywny rozwaj
sieci transportowe;j.

Jako Radny dzielnicy Ujescisko wraz z mieszkaricami ulicy
Cedrowej uczestniczytem w dyskusji publicznej dotyczace
Strategicznego programu transportowego dla Gdansk -
Potudnie. Podczas spotkania nie byt omawiany projekt i
ewentualna realizacja tzw. Nowej Olchowej. Zdajemy sobie
sprawe ze nie jest to strategiczna inwestycja w aspekcie
gtéwnych ciggéw komunikacyjnych Gdariska niemniej
chcielibysmy sie dowiedziec jakie miejsce zajmuje w ww.
planie jej projekt; czy w najblizszej przysztosci sg szanse na
jej realizacje i jak s one realnie oceniane?

Od Pana Prezydenta Adamowicza dowiedziatem sie ze
rozpoczety sie prace nad przygotowanie budowy, a w
miejscowym planie zagospodarowania jest zarezerwowane
miejsce na jej budowe jednak nie mozna powiedziec¢ nic
wiecej o ewentualnych datach jej realizacji. Pan Prezydent
zwrdcit réwniez uwage ze planowane jest uruchomienie
linii autobusowej przez ul. Cedrowg. W tym przypadku
mysle, ze sie zgodzimy ze przejazd autobuséw w strone ul.
Kartuskiej jest technicznie niemozliwy co wymusza
konieczno$é rozpatrzenia alternatywnego rozwigzania jaki
jest m.in Nowa Olchowa.

O tym jak wazny jest to projekt dla tej czesci miasta moze
Swiadczyc fakt ze startowali$my w wyborach do rad
Dzielnic z hastem poprawy w perspektywie obecnej sytuacji
i na 70 wydanych kart do gtosowania 50 gtoséw przypadto
na nas tzn. Stanistawa Jazdzewskiego i mojg skromna
osobe.

Chcemy zwrdci¢ uwage , ze obecne rozwigzanie tj.
poprowadzenie ruchu przelotowego przez ul. Cedrowa przy

Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzgdzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

W ramach SPT analizowany jest podstawowy szkielet transportowy
dzielnicy Potudnie, czyli ulice o klasie technicznej zbiorczej i
gtéwnej. Ulica Nowa Olchowa to ulica lokalna, ktdra nie jest
elementem podstawowego uktadu transportowego miasta, a
takimi Strategiczny Program Transportowy sie nie zajmuje. Nie
oznacza to, ze realizacja tej ulicy nie moze sie znalezé w planach
finansowych miasta. Kwestie ochrony akustycznej terenéw
przylegtych do waskiego odcinka ulicy Cedrowej, organizacji ruchu
pieszych i samochoddéw oraz uruchomienia linii autobusowej w
rejonie ulicy Cedrowej i Nowej Olchowe] pozostajg poza zakresem
Strategicznego Programu Transportowego.
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jej wylocie do ul. Kartuskiej powoduje duze zagrozenie dla
ruchu pieszych z uwagi braku wymaganych odpowiedniej
szerokosci dla tego typu jezdni chodnikéw co skutkuje tym
, 2e piesi poruszaja sie po jezdni . W tym przypadku nalezy
zastanowic sie na sensownoscia zastosowaniem
oznakowania "strefa ruchu". Ulica na opisanym odcinku
ma 4,3 m szerokosci co powoduje ze pojazdy maja
trudnosc z bezpiecznym mijaniem a podczas tego manewru
wjezdzajg prawie ze na ogrodzenia co byto przyczyna juz
kilku kolizji pojazdéw ktére chciaty wyjechaé z posesiji.

W niedalekim sgsiedztwie dos¢ intensywnie rozbudowuje
sie osiedle "Wolne Miasto", w ktérym docelowo zamieszka
ponad 1200 rodzin. To statystycznie okoto 2000
samochoddéw rano i po potudniu. Juz dzi$ po oddaniu
kolejnego etapu obserwujemy duzo wiekszy ruch niz miato
to miejsce w 2011 r. Tu istnieje kolejne zagrozenie.
Poniewaz obecne badania dotyczgce poziomu hatasu na
ulicy Cedrowej byty wykonywane kilka lat temu jeszcze
przed zakonczeniem czesci tych inwestycji nalezato by je
uaktualni¢ aby mie¢ wiedze czy na omawianym odcinku nie
nastagpito przekroczenie dopuszczalnych pozioméw dla
stref zabudowy jednorodzinnej jaka jest nasza ulica. Jej
aktualizacja data by argumenty do ewentualnej realizacji
Nowej Olchowej lub jej odtozeniu w czasie. Istnieje
bowiem duze prawdopodobienstwo ze obecne rozwigzanie
komunikacyjne - Cedrowa/Kartuska nie odbierze
przysztego ruch ktéry skumuluje jeszcze ruch pojazdéw do
budowanego obecnie parkingu przy Cmentarzu tostowicki
od strony osiedla.

Rada Dzielnicy Orunia —=Sw. Wojciech Lipce wnosi uwagi:
1. Program nie uwzglednia dostatecznie zmieniajacych sie
potrzeb infrastrukturalnych mieszkancéw Dzielnicy Chetm
(blisko 49 tys. mieszkaricow) jak réwniez przylegtych
Dzielnic Gdarsk — Potudnie np.: Dzielnicy Orunia — Sw.
Wojciech — Lipce.

2a. Zastosowana metodologia przy ustalaniu kolejnosci
planowanych inwestycji nie uwzglednia aspektu
spotecznego.

W ocenie Rady Dzielnicy wybdr drég do realizacji w
Strategicznym Programie Transportowym dla Gdariska
Potudnie jest niezgodny z gtéwnymi zatozeniami SKUizZP
(okreslanymi réwniez, jako priorytetowe w nowej
aktualizacji) o promowaniu ,,rozwoju miasta do srodka”.
Program uwzglednia rozwéj komunikacyjny zachodniej
czesci potudniowego Gdariska wiaczajac go do szerszej
ramy komunikacyjnej (tj. Obwodnicy Zachodniej) tym
samym wspierajac rozbudowe suburbiéw miasta.
Jednoczesnie proponowana kumulacja inwestycji w jednym
rejonie (pomijajac Nowg Politechniczng) pomija rozwoj
komunikacji wschodniej czesci potudniowego Gdarnska i
komunikacji miedzydzielnicowej w relacji wschéd- zachéd.
w ocenie Rady Dzielnicy taki plan inwestycji umacnia i
pogtebia problemy zdegradowanej infrastruktury,
narastajgcych problemoéw wykluczenia spotecznego i
procesu ,gettyzacji” z ktérymi od lat boryka sie wschodnia
czes¢ potudniowego Gdanska.

2b. Realizacja ulicy Nowej Podmiejskiej/ Nowej

Ad 1. Uwaga niezasadna
W aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy

Potudnie ujete zostaty inwestycje przebiegajace przez wymienione
dzielnice, majace wptyw na sposéb funkcjonowania uktadu
transportowego na ich terenie. Sg to m.in. Trasa PP, Nowa
Podmiejska, Nowa Matomiejska, Nowa Chmielna.

Ad 2a. Uwaga niezasadna
Metodologia zastosowana podczas aktualizacji Strategicznego

Programu Transportowego, pozwala na obiektywng ocene
poszczegdlnych analizowanych elementéw. Wptyw aspektu
spotecznego z uwagi na swoj niemierzalny charakter nie zostat
zastosowany w przyjetej metodologii.

Gtéwnym zadaniem inwestycji proponowanych do realizacji w
ramach Strategicznego Programu Transportowego, jest poprawa
obstugi transportowej mieszkancéw Gdanska. Fakt, ze analizowane
ciggi transportowe tacza sie w sposéb spdjny z istniejaca
infrastruktura jest efektem synergii, wptywajacym na dodatkowa
poprawe warunkéw ruchu. Wszystkie analizowane odcinki
stanowi¢ beda dodatkowe potaczenia dla nieefektywnego obecnie
uktadu transportowego dzielnicy. Analizie poddane zostaty
inwestycje zaréwno z zachodniej czesci dzielnicy, jej centrum, jak i z
jej wschodniej czesci (np. Nowa Podmiejska, Nowa Matomiejska,
Nowa Chmielna — to inwestycje dla czesci wschodniej dzielnicy).
Zaproponowana kolejno$¢ realizacji rozpatrywanych w programie
elementéw wynika z wielokryterialnej analizy przeprowadzonej
metodg AHP na podstawie obiektywnych kryteriow
uwzgledniajgcych efektywny rozwaj sieci transportowej.

Ad 2b. Uwaga zasadna
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Matomiejskiej/ Nowej Chmielnej wraz z bezkolizyjnym
nad/pod torami moze by¢ poczatkiem odbudowy i
ominiecia zaréwno infrastrukturalnej, spotecznej i
mentalnej bariery jaka tworzy linia Trakt Sw. Wojciecha i
linia kolejowa E65 oraz ogromnym wsparciem rewitalizacji i
zachetg dla inwestoréw na terenach nie tylko Orunia Sw.
Wojciech — Lipce, ale réwniez Olszynki i czesci Srédmiescia
(Dolne Miasto).

3. Sporzadzona przez Zarzad Drég i Zieleni wycena
koncepcji drogowej etapu trasy tzw. Nowej Podmiejskiej,
obejmujaca swoim zakresem fragment od Traktu Sw.
Wojciecha do ul. Réwnej - bezkolizyjne przejscie przez tory
kolejowe, budzi watpliwosci. Wycena na poziomie przeszto
100 min ztotych, stanowi ,koronny” argument wtadz
miasta przeciw zasadnosci realizacji tego przedsiewziecia.
Nalezy wskazad, iz:

a) przedmiotowy projekt zaktada dwa warianty
realizacyjne: wariant | - budowa obiektu inzynierskiego nad
torami PKP, najazdy do obiektu wykonane w technologii
systemowego muru oporowego; wariant Il - budowa
obiektu inzynierskiego nad torami PKP, najazdy do obiektu
zaprojektowane w postaci estakad. Przekazana Radzie
Dzielnicy dokumentacja dowodzi, ze Zarzad Drég i Zieleni
szacunkowa wyceng objat jedynie wariant Il (zgodnie z
zatozeniami - dtugo$¢ obiektu inzynierskiego - 550 mb, przy
szerokosci 13 mb - 7.150m?), pomijajac zupetnie —
zdecydowanie tanszy w realizacji wariant | (dtugos¢ obiektu
inzynierskiego <30 mb - podana dtugosc¢ zaktada w sobie
réwniez planowang rozbudowe linii kolejowej nr 250
przeznaczong do obstugi SKM Tréjmiasto, przy szerokosci
23mb- 390 m?). Ponadto, nalezy zauwazy¢, ze przyjete
przez szacujgcych wartosci poszczegdlnych elementéw
projektu, w tym koszt budowy obiektu inzynierskiego
(wiaduktu) na poziomie 14 ty$ zt/m?, zgodnie z oceng
wszystkich projektantéw i kosztorysantow, ktdrzy mieli
okazje zapoznac sie z przekazang dokumentacjg wskazuje,
Ze wartosci te sg przeszacowane o ok. 40-50%.

Pomimo uzasadnionych watpliwosci dotyczacych
okreslonego kosztu budowy 1m? obiektu inzynierskiego
(zgodnie z szacunkami ZDiZ ) nalezy zauwazy¢, ze przy
wariancie | (nie objetym analizg), przyjmujac tak okreslong
wartos¢ za podstawe do obliczen - koszt budowy wiaduktu
nad torami PKP wynidstby < 5,5 mln zt — co miatoby wptyw
na obnizenie kosztu inwestycji (K4).

b) Przebieg trasy na odcinku od toréw PKP do Traktu Sw.
Wojciecha, przewiduje ,,odbicie” w kierunku ul.
Sandomierskiej i wiaczenie do istniejgcego uktadu
drogowego w rejonie ul. Sandomierskiej i ul. Podmiejskiej z
Traktem Sw. Wojciecha. Zaproponowane rozwigzanie
przebiegu trasy wprowadza koniecznos¢ dodatkowych,
niczym nieuzasadnionych wywtaszczen oraz wyburzen.
Ponadto rozwigzanie to jest niezgodne z ustaleniami
zapisOw planéw miejscowych.

Ulice Nowa Podmiejska, Nowa Matomiejska, Nowa Chmielna wraz z
bezkolizyjnym przejsciem nad torami kolejowymi stanowity
elementy analizy w ramach Strategicznego Programu
Transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarisku. Nie byto
jednak mozliwe zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji
tych ulic, poniewaz kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w
programie elementéw wynika z wielokryterialnej analizy
przeprowadzonej metoda AHP. Zastosowanie takiej metody
spowodowato, ze kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych korytarzy
transportowych zostata zaproponowana wg obiektywnych
kryteriéw, uwzgledniajacych efektywny rozwdj sieci transportowe;j.

Ad 3a. Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.

W ramach aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego
dzielnicy Potudnie w miescie Gdarisku rozpatrywane byty tylko i
wylacznie rozwigzania docelowe. Rozwigzanie
tymczasowe/etapowe nie byto brane pod uwage. Materiaty
dotyczace etapowania ulicy tzw. Nowej Podmiejskiej nie zostaty
sporzgdzone na potrzeby Strategicznego Programu
Transportowego ale jako materiat analityczny dotyczacy
problemdw infrastrukturalnych Orunii, ktéry zostat udostepniony
Radzie Dzielnicy.

Ad 3b. Uwaga niezasadna

W ramach aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego
dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku przebieg ulicy tzw. Nowej
Podmiejskiej przyjety zostat na podstawie projektu miejscowego
planu zagospodarowania Gdarisk Orunia —,,Czerwony Most”.
Przytaczane ,odbicie” trasy w kierunku ulicy Sandomierskiej
(widoczne na rysunku z proponowanym etapowaniem trasy ale nie
bedacym czescig dokumentu pn Strategiczny Program
transportowy) to projektowana tgcznica umozliwiajgca potgczenie
ulicy tzw. Nowej Podmiejskiej z ulicg Trakt Sw. Wojciecha, ktére w
rejonie przeciecia biegng w dwdch réznych poziomach.

Dziekuje bardzo za odpowiedZ w sprawie mojego wniosku
do SPT dla dzielnicy Gdarisk Potudnie. Z zainteresowaniem
przeczytatem obszernq aktualizacje programu.

Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzagdzanej aktualizacji

Strategicznego Programu Transportowego.
W ramach Strategicznego Programu analizowane byly nieistniejace
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Przeczytatem jq bardzo wnikliwie i znalaztem kilka
sprzecznych ze sobq stwierdzen. Na str. 19 napisano : ,Sie¢
drég na obszarze potudniowych dzielnic miasta podlega
nieustannym i znaczacym dla sposobu funkcjonowania
transportu zmianom. Za ich poczatek mozna uznac 1996r.
kiedy to przystapiono do budowy drugiego odcinka Trasy
W?Z o dtugosci 1,3 km od wezta z al. Sikorskiego do
skrzyzowania z ul. tostowicka. Budowe zakoriczono w
1998r, zas rok pdzniej rozpoczeto prace przy realizacji
kolejnego odcinka o dtugosci 1,9 km od skrzyzowania z ul.
tostowickg do skrzyzowania z ul. Jabtoniowa na wysokosci
Jasienia, ktéry to ukoriczono w 2000r. +

Uwazam, ze w roku 1998 nie zakonczono budowy odcinka
trasy WZ od ul. Sikorskiego do skrzyzowania z ul.
tostowicka. Nie wykonano mianowicie wiaduktu ktérego
niektdre elementy zostaty wykonane (nasypy od strony
wschodniej i palowanie pod podpory). Nie znam przyczyny
dlaczego stan taki uznano za zakoriczenie budowy, co
obecnie uznaje Pani za zasadniczy powdd do stwierdzenia,
ze moj wniosek wykracza poza zakres sporzagdzanej
aktualizacji SPT. Nie widziatem dokumentéw
planistycznych , dotyczacych budowy ul. Armii Krajowej,
ale jestem przekonany, ze przewidywaty one budowe
wiaduktu w ciggu tej arterii i wykonany zostat projekt
budowlany skoro wykonano niektére, w/w roboty.

W dalszej czesci opracowania napisano:

,,Dzieki tym inwestycjom odblokowany zostat gtéwny wylot
z Gdanska w kierunku Kaszub. Ponadto wezet zapewnia
ptynne potaczenie Srodmieécia Gdanska z Zachodnia
Obwodnica Trojmiasta".

Oto6z, w obecnej chwili, ze wzgledu na kolizyjne
skrzyzowanie ul. tostowickiej z trasg WZ , brak jest
ptynnego" potaczenia Srédmiescia Gdariska z Obwodnica
Zachodnia Tréjmiasta. W omawianym dokumencie znalazto
to zresztg odzwierciedlenie w akapicie:

»Istniejgcy uktad uliczno-drogowy Gdariska Potudnie
charakteryzuje sie m.in.:

- przecigzeniem skrzyzowan: Havla - Swietokrzyska, Armii
Krajowej - tostowicka - Wilanowska, Trakt Sw. Wojciecha -
Podmiejska, Swietokrzyska - Niepotomicka, Przywidzka -
Jabtoniowa, tostowicka - Kartuska+.

Na rys. 1, 15 i 20 strategii pokazano trase WZ jako kluczowg
arterie komunikacyjng na kierunku wschdéd - zachéd
docierajacg do srodmiescia Gdarska , zapewniajaca
bezkolizyjny ruch na tym kierunku. Wobec tego w planie
strategicznym powinny sie znalez¢ dziatania, ktéry taki stan
zapewnia. Moim zdaniem Biuro Rozwoju Gdariska powinno
tak uaktualniac strategie , aby likwidowac zaniechania jakie
miaty miejsce w latach poprzednich. Wobec tego Pani
stwierdzenie

»whniosek (pozycja 31), dotyczacy wyposazenia juz
istniejgcej alei Armii Krajowej wykracza poza

zakres sporzqdzanej aktualizacji SPT 'jest nieuprawnione.

kluczowe elementy systemu transportowego dzielnicy Potudnie. Al.
Armii Krajowej jest elementem istniejgcym, kwestie wyposazenia
tej ulicy w dodatkowe elementy pozostajg poza kompetencjami
aktualizowanego dokumentu. Nieuwzglednienie w analizie estakad
w ciggu al. Armii Krajowej nie wyklucza braku woli ich realizacji,
zasadnosc ich realizacji wynikac bedzie z odrebnych analiz
przeprowadzanych przez zarzadce drég.
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Analiza wszystkich ztozonych do strategii wnioskow,
uzasadnien przyjecia lub odrzucenia ich upewnia mnie w
tym przekonaniu.

1. Zmiane ciggu ulic N. Podmiejska

N. Matomiejska N. Swietokrzyska z klasy drogi G (géwna na
Z(zbiorcza). Ulice klasy G maja destrukcyjny wptyw na
tkanke miejska tzw. autostrady miejskie

przyktad (N. Stowackiego ) Ulica klasy Z bedzie bardziej
przyjazna pieszym jaki i przysztej zabudowy w poblizu ulicy.

2. Moim zdaniem bardziej potrzebna ulica niz N.
Jabtoniowa jest N. Buloriska Potudniowa poniewaz
zwieksza siatke potaczerh miedzy dzielnicami zredukuje
ruch samochodowy na Havla i Swietokrzyskiej oraz otwiera
potaczenie tramwajowe Zakoniczyna tostowic Ptd. Kowal
Bakowa do Wrzeszcza. Poza tym N. Buloriska Ptd wraz z
Havla N. Swietokrzyskg N. Warszawska stworzy tzw. "ring"
dla linii tramwajowych a wiec duze utatwienia w
kierowaniu ruchem tramwajowym w razie awarii czy
remontu. N. Buloriska Ptd o wiele lepiej wykorzystuje tabor
tramwajowy od

N. Jabtoniowej. N. Jabtoniowa na tg chwile istnieje i
przenosi ruch samochodowy a wiec rozbudowa ulicy tylko
do przekroju 2x2 ma sens w przypadku budowy ulicy 1x2 z
tramwajem nic nie da poniewaz tabor bedzie stabo
wykorzystany a przepustowos¢ ulicy niewiele sie zwiekszy,
dlatego postuluje o wtgczenie do programu ulice N.
Buloriskg Ptd przed N.Jabtoniowa.

Ad.1 Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji

Strategicznego programu transportowego.

Strategiczny Program Transportowy jest dokumentem,
wskazujgcym najistotniejsze inwestycje transportowe w dzielnicy
Potudnie, wptywajace na poprawe funkcjonowania systemu
transportowego miasta Gdanska. W ramach tego dokumentu
analizowane sg nieistniejgce kluczowe elementy systemu
transportowego zdefiniowane w Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdarska,
ktére definiuje takze klasy techniczne drég. Wniosek o obnizenie
klas technicznych ulic: Nowej Podmiejskiej, Nowej Matomiejskiej i
Nowej Swietokrzyskiej z G na Z zostat potraktowany jako wniosek o
zmiane Studium i jako taki zostanie rozpatrzony po przystapieniu
do aktualizacji tego dokumentu.

Ad.2 Uwaga zasadna

Ulica Nowa Jabtoniowa i Nowa Buloriska potudniowa stanowity
elementy analizy w ramach Strategicznego Programu
Transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarisku. Nie byto
jednak mozliwe zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji
ulicy Nowej Bulonskiej potudniowej, poniewaz kolejnos¢ realizacji
rozpatrywanych w programie elementéw wynika z
wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg AHP.
Zastosowanie takiej metody spowodowato, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostata zaproponowana
wg obiektywnych kryteridw, uwzgledniajgcych efektywny rozwaj
sieci transportowej.

1. Plan promuje suburbanizacje i intensywny rozwdéj miasta
na zewnatrz, w miejsce usprawniania jakosci i droznosci
tras dla rozwinietej juz tkanki miejskiej. Jak wyjasnic¢
sprzecznosc¢ z tworzong obecnie Strategig Rozwoju
Gdanska 2030 plus, gdzie mieszkaricy jednoznacznie
wskazali, ze ich priorytetem jest rozwdj miasta do
wewnatrz?

2. W opracowaniu brakuje przyjetego pod katem miejskiej
polityki zréwnowazonego rozwoju, podziatu modalnego
form podrézy (mobilnosé aktywna, komunikacja zbiorowa,
transport indywidualny) wraz z horyzontami czasowymi
dotarcia do zaktadanego celu.

3. Brak strategii dziatarn miekkich - strategii promocji i
zmian spotecznych zachowan transportowych (np.
popularyzacja komunikacji miejskiej), jako jednej z
kluczowych metod osiggania celéw miejskich strategii
transportowych.

4. Dokument koncentruje sie wytacznie na kilku projektach
wielkoskalowych - gdzie znajduje sie uzasadnienie ze jest to
najwydajniejsza forma wydatkowania funduszy?

5. Zakres finansowy inwestycji rozpatrywanych w
dokumencie razaco przekracza realnie dostepne zasoby
finansowe miasta oraz fundusze unijne mozliwe do
pozyskania, a co za tym idzie kompleksowos¢ wykonania

Ad 1. Uwaga niezasadna

Strategiczny Program Transportowy jest dokumentem realizacji
ustalen polityki przestrzennej miasta Gdarska zawartej w
dokumentach strategicznych (m.in. SUIKZP miasta Gdariska) .
Aktualizacja Programu podejmowana jest w celu usprawnienia
potaczen miedzydzielnicowych Gdariska Potudnie, ktéry zostat juz
w wiekszosci zurbanizowany. Dziatania te prowadzone sg zgodnie z
polityka przestrzenng miasta Gdanska, a rozwoj infrastruktury
transportowej podyktowany jest koniecznoscig likwidacji zalegtosci.
Teza o promowaniu suburbanizacji jest dowolna. W istocie kazde
usprawnienie komunikacji w miescie czyni go atrakcyjniejszym
réwniez dla przyjezdzajacych z zewnatrz ale nie jest to tozsame z
promocja suburbanizacji.

Ad 2. Uwaga niezasadna

Zadaniem aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego
dla dzielnicy Potudnie, byto wskazanie najistotniejszych inwestycji
transportowych wptywajgcych na poprawe funkcjonowania
systemu transportowego. Przyjete zatozenia konsumujg ustalenia
obecnie obowigzujacego SUIKZP miasta Gdariska, a takze Strategii
Gdarnisk 2030, w ktérych to znajduja sie odpowiednie zapisy dot.
wizji ksztattowania systemu transportowego.

Ad 3. Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji

Strategicznego programu transportowego.
Zadaniem aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego

dla dzielnicy Potudnie, byto wskazanie najistotniejszych inwestycji
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Programu, co moze w znaczacy sposéb znieksztatcic jego
zatozenia.

6. Dokument nie analizuje kluczowej metody realizacji
strategii transportowych jaka jest integracja systemoéw
transportowych.

7. Zastanawiajgco duzy nacisk potozono wytacznie na
jeden, monumentalny wezet integracyjny "czerwony most"
ktéry jest powszechnie krytykowany za swdj centralistyczny
charakter planowania, nieprzystajacy do obecnych
tendencji w planowaniu nowoczesnych miast (smart city).

8. Wycenie nie zostaty poddane oba warianty wykonania
Nowej Podmiejskiej, co miatoby wptyw na sumaryczny
koszt wykonania ciggu Nowa Matomiejska-Nowa
Podmiejska-Nowa Chmielna, a tym samym na wskaznik
kosztowy (K4).

9. W badaniach, na podstawie ktérych tworzono
Aktualizacje, nie uwzgledniono Dzielnicy Mackowy, ktéra
znajduje sie w granicach administracyjnych Gdariska -
Potudnie.

10. Brak koncepcji wigczenia lokalnych linii autobusowych
dojazdowych z weztem Swietokrzyska, ktérego celem byta
integracja srodkéw transportu.

transportowych w dzielnicy Potudnie, wptywajgcych na poprawe
funkcjonowania systemu transportowego miasta Gdarska.
Ustalenie strategii dziatarh miekkich nie miesci sie w zakresie
opracowania.

Ad 4. Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji

Strategicznego programu transportowego Zadaniem aktualizacji
Strategicznego Programu Transportowego dla dzielnicy Potudnie,

byto wskazanie najistotniejszych inwestycji transportowych w
dzielnicy Potudnie, wptywajgcych na poprawe funkcjonowania
systemu transportowego miasta Gdariska. Ustalenie zasad
wydatkowania funduszy nie byto przedmiotem opracowania.

Ad 5. Uwaga niezasadna
Przedmiotem aktualizacji Strategicznego Programu

Transportowego nie byty mozliwosci finansowe miasta w zakresie
pozyskiwania funduszy zewnetrznych, a takze mozliwosci wtasnych
gminy. Dopiero wielko$¢ posiadanych Srodkéw okresli jaka czesé
Programu zostanie sfinansowana w ramach perspektywy 2014-
2020. Mozliwosci finansowe i liczba zrealizowanych wg Programu
inwestycji nie ma wptywu na przyjete przy jego sporzadzaniu
zatozenia. Realizacja kazdego z rekomendowanych korytarzy
transportowych przyniesie wymierny efekt w poprawie
funkcjonowania systemu transportowego dzielnicy Potudnie.

Ad 6. Uwaga niezasadna
Prowadzone w ramach Programu analizy wykonano na podstawie

danych uzyskanych z Transportowego Modelu Symulacyjnego
miasta Gdanska, ktory uwzglednia zasade integracji systeméw
transportowych w oparciu o wezty integracyjne.

Ad 7. Uwaga niezasadna
Wezet Czerwony Most nie byt przedmiotem wykonywanych analiz.

Jego realizacja wykracza poza horyzont czasowy aktualizacji SPT
przyjety na lata 2014 - 2020, tak wiec jego funkcjonowanie nie
zostato wziete w tym dokumencie pod uwage.

Ad 8. Uwaga niezasadna
W ramach aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego

dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku rozpatrywane byty tylko i
wytgcznie rozwigzania docelowe. Rozwigzanie
tymczasowe/etapowe nie byto brane pod uwage. Materiaty
dotyczace etapowania ulicy tzw. Nowej Podmiejskiej nie zostaty
sporzgdzone na potrzeby Strategicznego Programu
Transportowego ale jako materiat analityczny dotyczacy
problemow infrastrukturalnych Orunii, ktéry zostat udostepniony
Radzie Dzielnicy.

Dopiero na etapie sporzadzania projektéw budowlanych (dla
poszczegdlnych rekomendowanych elementéw uktadu
transportowego) dodatkowe analizy wykaza, ktére elementy
zdefiniowanego przekroju ulicznego nalezy wybudowaé w
najblizszych latach dla osiggniecia optymalnego efektu ruchowego.
Kwestia szczegétowego ustalenia rozwigzan technicznych i
etapowania inwestycji bedg rozwigzywane na etapie sporzadzania
projektéw budowlanych poszczegdlnych inwestycji.

Ad 9. Uwaga niezasadna
W ramach aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego

analizowane s3 najwazniejsze korytarze transportowe dzielnicy
Potudnie. Z punktu widzenia dzielnicy Mackowy najistotniejszym
elementem sieci transportowej koniecznej do wybudowania jest
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ulica Nowa Niepotomicka, ktdra zostata uwzgledniona w zakresie
aktualizowanego SPT. Potencjat rozwojowy i zmiany
zagospodarowania terenéw potozonych w rejonie Mackowych
zostaty uwzglednione w ramach analizy.

Ad 10. Uwaga niezasadna
Prowadzone w ramach Programu analizy wykonano na podstawie
danych uzyskanych z Transportowego Modelu Symulacyjnego

miasta Gdanska, ktory uwzglednia zasade integracji systeméw
transportowych w oparciu o wezty integracyjne, w tym tez o wezet
tostowice-Swietokrzyska.

10.

Przedstawione dokumenty - "Strategiczny Program
Transportowy Dzielnicy Potudnie w Gdarisku - Aktualizacja"
oraz "Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu
Aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego
Dzielnicy Potudnie w miescie Gdansk" nie sg w petni
miarodajne zaréwno dla oceny wptywu realizacji
omawianych tras na ogélnomiejski uktad transportowy, jak
i ich oddziatywania na srodowisko. Wynika to przede
wszystkim z tego, ze projekt Nowej Politechnicznej, ktéry w
Strategii zyskat najwyzsza ocene w rankingu i priorytet w
realizacji, zostat omdwiony wytgcznie w zakresie
dotyczacym Gdaniska Potudnie, choc trasa ta w
zdecydowanej wiekszosci przebiegac¢ miataby przez tereny
znajdujace sie poza terenem tej dzielnicy. Prognoza
oddziatywania na srodowisko Nowej Politechnicznej
ogranicza sie wytacznie do opisu wptywu na tereny
Gdanska Potudnie. Nie zostat omdéwiony newralgiczny
odcinek Nowej Politechnicznej, ktéry znajduje sie na
terenie dzielnic Wrzeszcz Goérny i Wrzeszcz Dolny. W
przypadku przyjetego w Strategii rozwigzania - realizacji
czesci drogowej Nowej Politechnicznej w klasie drogi
zbiorczej o przekroju 2X2, zmiany odczuwalne przez
mieszkancow Wrzeszcza bytyby wyjatkowo niekorzystne w
wielu aspektach: wptyw na istniejgcy juz uktad
komunikacyjny (m.in. obecnie juz silnie przecigzone
skrzyzowanie Grunwaldzka/Miszewskiego/Do studzienki),
konieczno$¢ kolejnych inwestycji drogowych, wzrost hatasu
i skazenia powietrza, wyburzenia obiektéw zabytkowych i
zmiana charakteru przestrzeni wokét planowanej
inwestycji. Problemy te od kilku miesiecy sg tematem
ozywionej debaty publicznej - nie znalazty jednak zadnego
odzwierciedlenia w przedstawionych dokumentach, a sg
przeciez kluczowe dla decyzji dotyczacej realizacji i
ewentualnej formie Nowej Politechnicznej.

Z kolei obiecujace rozwigzanie - rozwdj sieci tramwajowe;j
w ramach tzw. Nowej Politechnicznej, mogace przyniesc¢
poprawe jakosci powietrza i bezpieczeristwa na drogach,
powinno by¢é promowane w sposéb zdecydowany.
Nalezatoby zrezygnowac z wielopasmowych jezdni w ich
sgsiedztwie (w tym przypadku 2X2), a wykonac trase w
przekroju 1X1 . Zgodnie z przedstawionymi w rankingu
kryteriami dla Nowej Politechnicznej planowane obecnie
rozwigzanie zwiekszatoby bowiem konkurencyjnos¢
transportu indywidualnego (zmotoryzowanego) nad
komunikacjg zbiorowg (tramwajem). Pogtebianie tych
réznic i wprowadzanie do centrum miasta wiekszej ilosci
samochodéw, jest niezgodne z kierunkiem wyznaczonym
przez Karte Lipska i Zielong Ksiege, na ktére powotuja sie

Uwaga niezasadna

Prognoze oddziatywania na srodowisko sporzgdzono dla potrzeb
projektu Aktualizacji Strategicznego programu transportowego
dzielnicy Potudnie w miescie Gdarsku, ktérego przedmiotem byta
koncepcja realizacji uktadu transportowego w pétnocnej czesci tej
dzielnicy.

W prognozie oméwiono wptyw realizacji Nowej Politechnicznej
tylko w zakresie oddziatywania na srodowisko w granicach obszaru
objetego projektem Programu oraz terenéw bezposrednio za jego
granicg czyli odcinek Nowej Politechnicznej na terenie dzielnic
Wrzeszcz Gorny i Wrzeszcz Dolny nie byt poddany analizie.

W prognozie oddziatywania na srodowisko oméwiono wptyw
realizacji uktadu transportowego na warunki gruntowo-wodne,
wody powierzchniowe i zagrozenie powodziowe w granicach
obszaru objetego projektem Aktualizacji Strategicznego programu.
Obszar ten potozony jest w granicach czterech zlewni: Strzyzy,
Potoku Siedlickiego, Potoku Oruriskiego oraz Potoku Mackowy.
Zlewnia Potoku Krélewskiego jest poza granicami objetymi
analizami. Wspominane opracowanie Melioracji Gdarsk jest znane
i wykorzystywane przy sporzadzaniu prognoz oddziatywania na
Srodowisku w tym rejonie.

O zmianie stosunkdéw wodnych wspomniano w rodziale 5.1.Wptyw
realizacji projektu Aktualizacji Strategicznego Programu .. na
srodowisko abiotyczne. Problem odprowadzania wéd opadowych i
zagrozenia powodziowego nie zostat podjety, poniewaz
zagadnienia odprowadzania wod, ktére nie beda podlegaty
infiltracji z powodu uszczelnienia znacznej czesci zlewni Potoku
Krélewskiego przebadano juz 2002 roku na etapie opracowywania
planéw miejscowych dotyczacych rejonu planowanej ulicy tzw.
Nowej Politechnicznej (mpzp Wrzeszcz rejon ulicy Do Studzienki i
Miszewskiego, nr planu 0808, mpzp rejon ulicy Nowej
Politechnicznej od ul. Rakoczego do zabudowarn Politechniki
Gdaniskiej, nr planu 1014, Piecki Migowo rejon ulic Mysliwskiej,
tzw. Nowej Politechnicznej i tzw. Nowej Buloniskiej, nr planu 1013)
oraz w roku 2009 analizujac rejon skrzyzowania ulic Rakoczego i
Nowej Politachnicznej (mpzp Piecki — Migowo rejon ulic
Piecewskiej i Rakoczego, nr planu 1022). W wyniku tych analiz
okreslono szczegétowe zasady odprowadzania wéd opadowych
(réwniez tych pochodzgcych z powierzchni ulic). W ramach
inwestycji drogowej beda wykonane niezbedne elementy systemu,
ktdre szczegdtowo beda zaprojektowane na etapie projektu
budowlanego.
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autorzy opracowan. Realizacja zatozen tych porozumien
miedzynarodowych wydaje sie by¢ wazna zaréwno dla
mieszkancow zainteresowanych zréwnowazonym
rozwojem swojego miasta, jak i dla instytucji unijnych,
ktére decydowaé bedg o dofinansowaniu tych inwestycji.

W ocenie oddziatywania na srodowisko, szczegdlnie
zdumiewa catkowite pominiecie probleméw wéd
opadowych i zagrozenia powodziowego, jakie niosg ze sobg
nowe inwestycje w zlewni Potoku Krélewskiego. Nie
uregulowana od lat sytuacja wodna (wielokrotne
zmniejszenie retencji naturalnej w tym rejonie poprzez
zabudowywanie, betonowanie i asfaltowanie duzych
obszaréw) stwarza w przypadku deszczy nawalnych
zagrozenie dla Wrzeszcza (problem szczegétowo omdwiony
w analizie Melioracji Gdanskich sprzed kilku lat). Juz
obecnie liczne podtopienia powtarzajace sie rokrocznie w
okresie letnim stanowig powazny problem i przynosza
wymierne zniszczenia. W sytuacji planowanego dalszego
zaasfaltowania kolejnych hektaréw w ramach inwestycji
drogowych i stworzenia efektu rynny (znanego z powodzi
2001 r.) problem ten sie nasili, wiec niezbedne jest
zasygnalizowanie problemu juz na etapie prognozy
oddziatywania na srodowisko. Warto przeanalizowaé
réwniez aktualng skale problemu (np. czy planowany
zbiornik Wileniska Il, stanowi¢ bedzie wystarczajace
zabezpieczenie, biorgc pod uwage znaczace zmniejszenie
retencji naturalnej takze na odcinku ponizej tego obiektu
hydrotechnicznego, albo czy istnieje mozliwos¢
skutecznego odbioru wod deszczowych z sieci
planowanych drég itp.).

Podsumowujac, bezdyskusyjnie wazny problem, jakim jest
kwestia komunikacji mieszkaricéw Gdarska Potudnie nie
moze by¢ omawiany w oderwaniu od wptywu planowanych
inwestycji na inne dzielnice Gdariska. Braki w tej materii
powoduja, ze trudno uznaé przedstawione dokumenty za
kompletne. Oczekujemy, ze petniejsza dyskusja i
poszukiwanie nowych kompromisowych rozwigzan w
kwestii Nowej Politechnicznej (stanowiacej w tym
opracowaniu jedynie element uktadu komunikacyjnego
Gdariska Potudnie) bedzie miata miejsce przy okazji
konsultacji spotecznych, ktére beda musiaty mie¢ miejsce,
o ile wtadze miasta planuja ubieganie sie o dofinansowanie
unijne dla tej inwestycji.

11.

Gdansk Obywatelski proponuje uwzglednienie w
dokumencie nastepujacych korekt i uzupetnien:

1) Program Transportowy powinien zosta¢ uzupetniony o
wytyczne do projektowania nowych ulic.

W opinii Gdariska Obywatelskiego nowe ulice powinny by¢
projektowane jako miejskie, wielofunkcyjne, z zabudowa

pierzejowa oraz placéwkami handlowymi i ustugowymi. W
ich poblizu powinny by¢ zaplanowane ustugi publiczne (np.
szkoty, placowki kultury) oraz obiekty i tereny rekreacyjne.

Ulice powinny tgczy¢, a nie dzielic.

W szczegdlnosci nalezy unikngé powtdrzenia negatywnych
doswiadczen Alei Havla (i podobnych arterii). Przy
projektowaniu ulicy PP na Chetmie nalezy dodatkowo

Ad 1. Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.
Celem aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego nie

byto stworzenie wytycznych do projektowania nowych ulic, lecz
ustalenie hierarchii ich realizacji. Dopiero na etapie projektu
budowlanego zostang podjete decyzje w zakresie docelowego
wygladu danej ulicy ujetej w ramach SPT.

Ad 2. Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.
W ramach SPT analizowany jest podstawowy szkielet transportowy

dzielnicy Potudnie, czyli ulice o klasie technicznej zbiorczej i
gtéwnej. Ulice lokalne i dojazdowe nie s elementem
podstawowego uktadu transportowego miasta, wiec takimi
Strategiczny Program Transportowy sie nie zajmuje. Nie oznacza to,
ze realizacja tych ulic nie moze sie znalez¢ w planach finansowych
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uniknaé kolizji z lokalnymi terenami zieleni.

2) Za strategiczne dla jakosci zycia w dzielnicy nalezy uznaé
nie tylko plany dotyczace ,,duzych” ulic, ale réwniez
kwestie jakosci i umiejscowienia lokalnych powigzan
transportowych, w tym rozbudowy infrastruktury stuzacej
ruchowi pieszemu i rowerowemu. Jestesmy przeciwni
grodzeniom utrudniajacym ruch lokalny.

3) Proponujemy sporzgdzenie i zataczenie do dokumentu
listy nieruchomosci gruntowych, w odniesieniu do ktérych
powinny zosta¢ sporzadzone lub skorygowane plany
zagospodarowania przestrzennego oraz nieruchomosci,
wobec ktérych nalezy podjaé rozmowy z wtascicielami -
deweloperami.

Celem korekt w planach i ustaler z inwestorami powinno
by¢ doprowadzenie do realizacji zatozen przedstawionych
w pkt 1-2.

4) Dokument ustala kryteria oceny przysztych
przedsiewziec z pominieciem pilnosci rozwigzania
waznego, strategicznego problemu transportowego —w
naszej opinii wykaz planowanych przedsiewzie¢ powinien
zostac uzupetniony o bezkolizyjne mozliwosci
przemieszczenia sie przez tory kolejowe na Oruni.
Mozliwos¢ sfinansowania zostata wykazana w dokumencie.

5) ,Strategiczny Program Transportowy dzielnicy
Potudnie” nalezy uzna¢ za dokument tymczasowy,
podobnie jak przyjety przez Rade Miasta ,,Plan
zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla miasta Gdariska na lata 2014-2030”. Nalezy
przystgpi¢ do opracowania catosciowego Programu
transportowego dla Miasta Gdanska.

miasta. Celem aktualizacji Strategicznego Programu
Transportowego nie byta analiza powigzan pieszych w obrebie
dzielnicy Potudnie, lecz ustalenie hierarchii realizacji nowych
ciggdw transportowych. Kwestia powigzan pieszych analizowana
byta w odrebnym opracowaniu (Moje Osiedle Pieszo — 2013 r.).

Ad 3. Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.
Wyznaczenie terendw, dla ktérych wskazane sg zmiany

miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, nie jest
zadaniem aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego.
Poruszone kwestie byty analizowane w ramach odrebnych
opracowan:, Studium mozliwosci rozwoju osrodkéw osiedlowych i
catosciowa koncepcja powigzan pieszych i rowerowych dzielnicy
Potudnie” 2013 oraz ,Moje Osiedle Pieszo” — 2013 r.

Ad 4. Uwaga niezasadna
W strategicznym Programie Transportowym analizowane byty ciagi

transportowe w formie docelowej zapisanej w dokumentach
planistycznych i administracyjnych miasta Gdarska. Bezkolizyjne
przekroczenie toréw kolejowych na Oruni zapewniat poddany
analizie cigg ulic Nowa Matomiejska, Nowa Podmiejska, Nowa
Chmielna wraz z linia tramwajowa.

Ad 5. Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie jest

dokumentem realizacji ustalen polityki przestrzennej miasta
Gdariska zawartej w dokumentach strategicznych (m.in. SUiKZP
miasta Gdanska) . Catosciowy program transportowy dla Miasta
Gdanska opracowywany jest w ramach Strategii Rozwoju Miasta,
Gdank 2030+ w programie operacyjnym ,Mobilnos$¢ i Transport ,,

12.

Zarzad Dzielnicy Ujescisko-tostowice stwierdza co
nastepuje:

Jestesmy za tym, by miejskie przedsiewziecia inwestycyjne
w dzielnicy stuzyty poprawie — a nie pogorszeniu jakosci
zycia mieszkanicéw. Popieramy budowe nowych linii
tramwajowych i ulic przy uwzglednieniu nastepujacych
warunkéw:

1/ Plan budowy nowych ulic powinien by¢ skoordynowany
z planami zabudowy dzielnicy, a przede wszystkim z
lokalizacjg przysztych centréw dzielnicowych, niezbednych
obiektow handlowych, ustugowych, uzytecznosci publicznej
(np. nowych szkét, przedszkoli, placdwek kultury) oraz
obiektow i terendw rekreacyjnych.

2/ Uwzglednione w Strategicznym Programie
Transportowym powinny zostac strategiczne dla dzielnicy
zagadnienia transportowe dotyczace:

a/ dojs¢ pieszych, dojazddw rowerowych i ulic lokalnych
prowadzacych do dzielnicowych centréw i obiektow;
chodzi o to, by mieszkaricy nie musieli wyjezdzac z
dzielnicy, by zaspokajac codzienne potrzeby oraz by w
przysztosci jak najwiecej ustug byto dostepnych blisko
miejsca zamieszkania — bez koniecznosci uzywania

Ad 1. Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji

Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny Program Transportowy jest dokumentem realizacji

ustalen polityki przestrzennej miasta Gdarnska zawartej w
dokumentach strategicznych (m.in. SUIKZP miasta Gdarska) i nie
podejmuje zagadnien innych niz wskazanie najistotniejszych ciggéw
podstawowego uktadu transportowego dzielnicy Potudnie.
Niemniej oczywistym procesem jest koniecznos¢ koordynacji
dziatan zwigzanych ze zmianami zagospodarowania przestrzennego
i rozwoju systemu transportowego — przejawem tego jest
aktualizacja Strategicznego Programu Transportowego.

Ad 2a. Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.
Celem aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego nie

byta analiza powigzan pieszych w obrebie dzielnicy Potudnie, lecz
ustalenie hierarchii realizacji nowych ciggéw transportowych.
Kwestie powigzan pieszych i rowerowych analizowane byty w
odrebnych opracowaniach: :,,Studium mozliwosci rozwoju
osrodkow osiedlowych i catosciowa koncepcja powigzan pieszych i
rowerowych dzielnicy Potudnie” 2013r., ,,Moje Osiedle Pieszo” —
2013 r. oraz STER - 2011r.

W ramach SPT analizowany jest podstawowy szkielet transportowy
dzielnicy Potudnie, czyli ulice o klasie technicznej zbiorczej i
gtéwnej. Ulice lokalne i dojazdowe nie sa elementem
podstawowego uktadu transportowego miasta, wiec takimi
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Aktualizacja Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku

samochodow,

b/ charakteru nowych ulic; Nowa Warszawska czy Nowa
Swietokrzyska powinny byé ulicami atrakcyjnymi dla
mieszkancow, chcacych spedzac czas w dzielnicy oraz dla
przedsiebiorcéw chcacych rozwija¢ swoje punkty
handlowe, ustugowe, gastronomiczne.- Nie powinny
natomiast by¢ arteriami przelotowymi (typu Armii
Krajowej, Nowa Stowackiego czy Havla).

Strategiczny Program Transportowy sie nie zajmuje. Nie oznacza to,
ze realizacja tych ulic nie moze sie znalez¢ w planach finansowych
miasta.

Ad 2b. Uwaga nie miesci sie w zakresie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny program transportowy zajmuje sie najwazniejszymi

korytarzami transportowymi ustalajac zasady ich realizacji. Dopiero
na etapie sporzadzania projektéw budowlanych (dla
poszczegdlnych rekomendowanych elementéw uktadu
transportowego) ustalane zostang kwestie szczegdtowych
rozwigzan technicznych decydujacych o charakterze ulicy.
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