Biuro Rozwoju Gdanska — odpowiedz na artykut Michata Tuska z Gazety Wyborczej z 10.04.2015

6 maja 2015 -

10 kwietnia na tamach tréjmiejskiej Gazety Wyborczej pojawit sie obszerny artykut Pana Michata Tuska
poswiecony projektowi Nowej Politechnicznej. Wiele tez zawartych w artykule jest co najmniej dyskusyjnych i
Biuro Rozwoju Gdanska odniosto sie do nich w polemice wystanej do redakcji Gazety Wyborczej. Niestety po
uptywie ok. dwdch tygodni nadal nie doczekalismy sie publikacji. Uwazamy jednak, ze w ramach dyskusji o N.

Politechnicznej majg Panstwo prawo poznac tres¢ polemiki do artykutu Pana Michata Tuska. Oto ona:

"Teza autora tekstu ,,Nowa Politechniczna to niejedyne rozwigzanie” (Gazeta Wyborcza Tréjmiasto, 10 kwietnia
2015 r.) sprowadza sie — w gruncie rzeczy — do alternatywy: albo realizujemy projekt nakreslony przez Biuro
Rozwoju Gdariska (z definicji gtupi, zty i niepotrzebny), albo budujmy jedynie linie tramwajowg w obecne;j
rezerwie terenowej pod Nowa Politechniczng, lub w trasie ulicami Siedlickg, Bohateréw Getta Warszawskiego —
co jest jedyng alternatywa zdaniem autora dla okrutnych i niemadrych planéw miejskich.

Zacznijmy od ogdlnego spojrzenia na Nowa Politechniczng. Tak szerokie spojrzenie pozwoli na dostrzezenie
ogolnomiejskiego interesu. Interesu sporej czesci mieszkancow zamieszkujgcych dzielnice potudniowe. Nowa
Politechniczna planowana jest jako ulica klasy zbiorczej o docelowym przekroju dwie jezdnie po dwa pasy ruchu
wraz z trasg tramwajowg i wtasnie mieszkaricom potudniowych dzielnic jest dedykowana, by mogli spokojnie i
sprawnie dojecha¢ do Wrzeszcza i z powrotem z ominieciem centrum.

Dlatego dyskusja o Nowej Politechnicznej powinna dotyczy¢ tego jak ona ma wygladaé, jak majg zostaé
zaprojektowane i zagospodarowane tereny w rezerwie drogowej nie wykorzystane przy realizacji pierwszego
etapu inwestycji, aby wedtug scenariusza przedstawionego w artykule nie byty ,,ugorem w srodku miasta
zagospodarowanym np. na dziki parking”.

Kazda z drég moze miec atrakcyjne pierzeje i stanowic ciekawg przestrzen publiczna. Po likwidacji wschodniej
pierzei ul. Do Studzienki, wzdtuz Nowej Politechnicznej (od Grunwaldzkiej do Fiszera) odstoni sie istniejaca
zabudowa podobna do likwidowanych trzech budynkdw. A zatem sgsiedztwo Nowej Politechnicznej bedzie
utrzymane w charakterze ,wrzeszczanskim”. Na odcinku od Fiszera do Traugutta w ramach rozbudowy kampusu
Politechnika chce zorganizowaé konkurs na zagospodarowanie terendw uczelni w powigzaniu z zabudowa
Worzeszcza oraz na wyksztatcenie atrakcyjnych pierzei wiasnie od strony Nowej Politechnicznej. Dzi$ za zabudowa
o niskich wartosciach estetycznych sg budynki dydaktyczne o wysokich walorach architektonicznych (np.:
budynek Wydziatu Elektroniki, Telekomunikacji i Informatyki, czy Laboratorium Zanurzonej Wizualizacji
Przestrzennej).

Od lat miasto rezerwuje tereny pod Nowg Politechniczng. Ulica ta to wazny element uktadu transportowego
Gdanska. Zgodnie z obowigzujgcym Studium, planowana jest jako ulica miejska z licznymi skrzyzowaniami i
przejsciami dla pieszych w poziomie jezdni, z chodnikami, trasg rowerowa i matg architektura. Bedzie ona
uzupetnieniem istniejgcej siatki ulic dojazdowych i przejmie ruch miedzydzielnicowy.

Autor przytacza szczegdtowe analizy komunikacyjne. Coz nikt nie ukrywat, ze sytuacja dla transportu
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indywidualnego w rejonie skrzyzowania Grunwaldzka/Nowa Politechniczna/Miszewskiego ulegnie pogorszeniu,
ale jego funkcjonowanie nadal bedzie mozliwe. Przy realizacji tego skrzyzowania niezwykle waznym bedzie
zabezpieczenie zréwnowazonego funkcjonowania zaréwno transportu zbiorowego jak i indywidualnego.
Problemy techniczne zwigzane z budowag zostang rozwigzane na etapie dokumentacji technicznej. A zatem
obawy sg przedwczesne.

Proponowane w artykule rozjazdy tramwajowe na odcinku Grunwaldzka (od Do Studzienki do Boh. Getta
Warszawskiego) sg nierealne bez kompleksowej przebudowy Grunwaldzkiej. Chociazby dlatego, ze brak miejsca
miedzy jej jezdniami - rozwigzania zaproponowane w infografice zajmujg ok. 25 m szerokosci! To spowoduje
koniecznosc¢ przesuniecia potnocnej jezdni Grunwaldzkiej w kierunku Parku Uphagena o ok. 10 m, a wiec
poszerzenia pasa drogowego kosztem parku. Prowadzenie tramwaju przez Park bedzie wigzato sie z jego
zmniejszeniem (a jest pod ochrong konserwatorska!) oraz spowoduje koniecznos$¢ likwidacji zbiornika
retencyjnego na Potoku Krélewskim.

Autor pyta czym sg gorsi mieszkancy Do Studzienki od mieszkaricéw Bohaterédw Getta Warszawskiego, ktérym to
,funduje” sie ulice z tramwajem pod oknami. Wynika to z natury planowania w ogéle, gdzie wyprzedzajgco —z
perspektywy kilku lat i wiecej — nalezy przewidywac rozwigzania i tworzy¢ warunki dla prawdopodobnej
realizacji w przysztosci. Nowa Politechniczna istnieje w dokumentach planistycznych od wielu lat, a rezerwa
terenowa w planach miejscowych od kilkunastu. A wiec mieszkancy ul. Do Studzienki, jak i inni zywo
interesujgcy sie miastem, winni mieé sSwiadomos¢, ze ich budynki sgsiadujg z rezerwg terenowg pod Nowg
Politechniczng, w przeciwienstwie do mieszkarncow ulic, po ktérych Michat Tusk poprowadzit alternatywng trase
tramwaju.

Autor ma tez pomyst, by tramwaj poprowadzi¢ przez Siedlickg. Nie zauwaza jednak, ze przekresla to koncepcje
Politechniki przeznaczenia tego miejsca na deptak, ktéry ma staé sie atrakcyjng przestrzenig publiczng spinajaca
kampus Politechniki. Prowadzenie trasy tramwajowej przez tereny Politechniki w ul. Do Studzienki z jej
kontynuacjg w ul. Boh. Getta Warszawskiego przekreslitoby tez zamierzenia inwestycyjne Wydziatu
Oceanotechniki i Okretownictwa, ktéry zamierza sie rozbudowac wtasnie w tym kierunku.

Zaskakuje, ze autor przytacza przyktad ulicy Szewskiej we Wroctawiu (ktdrg nalezy poréwnac raczej do ulicy
Dtugiej w Gdansku, a nie Nowej Politechnicznej) jako wzorcowego przyktadu prowadzenia linii tramwajowe;j
wsrdd gestej zabudowy. Zaskakuje, bowiem Szewska nie petni praktycznie funkcji komunikacyjnej dla ruchu
samochodowego w przeciwienstwie do ul. Do Studzienki, ktéra jest jednym z dwéch korytarzy tgczacych
Wrzeszcz z Gérnym Tarasem.

Modelowanie tras ma sens wtedy, jezeli jest mozliwe przetozenie modeli na fizyczng przestrzen miasta.
Propozycje zgtoszone przez Michata Tuska sg praktycznie niemozliwe do wdrozenia w istniejgca strukture

Wrzeszcza."



