Rok 2023 byt kolejnym rokiem przygotowywania nowych inwestycji
tramwajowych w Gdansku 1 wydatkowania na nie publicznych pieniedzy. Wtadze
Gdanska zaméwity m.in. dokumentacj¢ budowlang 250-metrowego odcinka trasy
tramwajowej przez ul. Klonowa do dworca we Wrzeszczu i1 przeznaczyly na to 2
min zl.

Pomijajac to, czy taka trasa ma w ogdle sens, nalezy skupi¢ si¢ na tym, w jaki
sposOb ta inwestycja jest prowadzona 1 gdzie w niej znalezé mozna glos
mieszkancow. Ot6z nigdzie. W przypadku tramwaju na ul. Klonowej przystapiono
juz do wykonywania dokumentacji technicznej. [ uwaga — odbywa si¢ to nie tylko
bez konsultacji spolecznych, bo to juz znamy z tramwaju przez ul. Bohateréw
Getta Warszawskiego, lecz takze bez uzyskania decyzji srodowiskowej. Co w tym
dziwnego? Ano to, ze opracowywany aktualnie projekt budowlany musi spetniaé
wymagania okre$lone w decyzji srodowiskowej, ktora jeszcze nie powstata.

O czym to §wiadczy? O tym, ze wladze miasta traktujg procedury Srodowiskowe
jako formalno$¢, ktérg mozna poming¢. Tymczasem proces oceny Srodowiskowej
powinien chroni¢ obywateli przed przemocg urzedniczg. Ocena oddzialywania ma
m.in. wykaza¢ zagrozenia, jakie niesie inwestycja, wskaza¢ rozwigzania
zabezpieczajace sasiadow, a przede wszystkim — pozwoli¢ zbadaé, czy
proponowany przez inwestora wariant inwestycji jest optymalny, czy moze jednak
bytoby lepiej, gdyby odbyt si¢ w innym wariancie.

To wszystko jest przez wladze Gdanska celowo ignorowane.

Dlaczego?

Dlatego ze wladze miasta nie sg przygotowane na dyskusje z mieszkancami, a
przede wszystkim — nie s3 nig zainteresowane 1 realizujg z gory upatrzony wariant,
bez wzgledu na wszystko. Znamy to z ul. Bohaterow Getta Warszawskiego. Znamy
updr wladz miasta w forsowaniu wariantu przez naszg ulicg. Wariantu, ktory jest

gorszy zgodnie z oceng Srodowiskowa 1 ktérego wybodr spotkat si¢ z krytyka



niezaleznego zespotu ekspertow z Politechniki Gdanskiej. Dzieje si¢ tak wreszcie
mimo stow Pawla Adamowicza, ktory zapowiadat ostateczny wybor wariantu trasy
tramwajowe] Gdansk Potludnie — Wrzeszcz na podstawie wyniku raportu
srodowiskowego. Jego jasng deklaracje moze sobie wystucha¢ kazdy na filmie,
ktory nadal wisi na gminnym portalu gdansk.pl.
Wiadze Gdanska, ktére chetnie deklamuja rdéznego typu deklaracje dotyczace
demokracji, partycypacji spolecznej czy respektowania praw obywatelskich, w tym
przypadku siggnety po realizacje inwestycji za pomocg specustawy autostradowe;,
ktora ogranicza wptyw spoleczny w zasadzie do zera, czyli przepis jakby zywcem
wyjety ze stanu wojennego. Przepis administracyjnie miazdzacy wszelki opor
spoteczny. Nie pasuje to do kreowanego w mediach wizerunku Pani Prezydent
Dulkiewicz.
Przypomne moze w skrdcie, o jakiej sytuacji mowig.
Podczas wyboru przebiegu trasy tramwajowej Gdansk Potudnie — Wrzeszcz wladze
miasta miaty do wyboru dwa warianty:
— wariant przez ul. Do Studzienki, gdzie tramwaj mogl jecha¢ prosto przez
rezerwe transportowa zaplanowang dekady temu i1 w zasadzie prawie calkowicie
wysiedlong, z dobrymi warunkami gruntowymi po wydzielonym torowisku;
— wariant przez ul. Bohaterow Getta Warszawskiego, gdzie znajduja si¢
stabono$ne grunty, zagrozone powodziowo. Tramwaj musialby jecha¢ na specjalnej
konstrukcji sktadajacej si¢ z podziemnego zbiornika retencyjnego i z pali, czyli w
zasadzie na czym$ na ksztatt podziemnego wiaduktu. Odbywatoby si¢ to wolniej
niz przez ul. Do Studzienki, gdyz tramwaj:

* jechalby dluzsza droga — naokoto,

* jechalby przez torowisko wspotdzielone z samochodami i pieszymi,

musiatby pokonywac ostre zakrety.



Podczas oceny oddziatywania na $rodowisko to wlasnie wariant przez ul. Do
Studzienki zostal wyzej oceniony, czyli uznano go za wariant korzystniejszy.
Teoretycznie wybor wydawal si¢ oczywisty. Ostatecznie jednak wladze miasta

wybraly... gorszy wariant przez ul. Bohaterow Getta Warszawskiego.

Jedynym dokumentem, ktory potwierdzal taki wybor, byla Analiza
wielokryterialna przygotowana na zlecenie wladz miasta przez firme¢ Mosty
Katowice. Dokument ten zostal jednak poddany gruntownej krytyce w
Koreferacie, ktory zostal sporzadzony rowniez na zamowienie wladz miasta.
Jego autorzy — specjalisci z Politechniki Gdanskiej — udowodnili, ze analiza
Mostow Katowice jest niekompletna, a sposob oceny poszczegolnych
wariantow jest nieobiektywny.

Przy okazji naukowcy z Politechniki obalili argument, jakoby z ul. Do
Studzienki nie sposob wlaczy¢ sie w Al. Grunwaldzka. W Koreferacie
przedstawiono kilka sposobow takiego wlaczenia, wykonano tez symulacje

zaproponowanych rozwiazan.

Niestety wnioski wynikajace z tego dokumentu, jako zZe nie odpowiadaty
oczekiwaniom wtadz miasta, zostaty przez nie zignorowane.

Trudno w tej sytuacji zebySmy my, mieszkancy, nie poczuli si¢ nie tylko
zignorowani, lecz takze oszukani. Zwlaszcza ze obecnie, gdy zdobylismy
ukrywang przez DRMG dokumentacj¢ budowlang, mozemy zweryfikowa¢ kolejne
informacje, na bazie ktorych wladze podejmowaty decyzje o wyborze wariantu
przez ul. Bohateréw Getta Warszawskiego.

Na przyktad problemy, ktérych istnieniu wtadze miasta zaprzeczaly na etapie oceny
oddziatywania na $rodowisko, znajduja nagle rozwigzanie na etapie projektu

budowlanego. Gdy domagaliSmy si¢, aby w ocenie wariantéw uwzgledniono to, ze



ul. Bohaterow Getta jest zagrozona powodziowo, DRMG dowodzito, ze na tym
obszarze nie wystgpuja powodzie. Natomiast w projekcie budowlanym pod ul.
Bohaterow Getta pojawit si¢... podziemny zbiornik retencyjny, majacy chroni¢
lini¢ tramwajowa przed POWODZIA.

Ow zbiornik zmienia réwniez oceng kosztow obu omawianych wariantow. Okazuje
si¢ bowiem — inaczej niZ nam wcze$niej wmawiano — ze wariant przez ul. BGW,
wariant wymagajacy budowy wazacych tysigce ton zelbetowych komor 1 pali, jest
znaczaco drozszy niz wariant przez ul. Do Studzienki. A przeciez to wtasnie niski
koszt realizacji byl przedstawiany przez witadze miasta jako jeden z powoddéw
wyboru wariantu przez ul. BGW.

Co jednak najgorsze — budowa zbiornika niesie zagrozenie zawalenia si¢ naszych
domow. Zagrozenie, ktore nie podlegalo ocenie w raporcie Srodowiskowym,

poniewaz zbiornik retencyjny po prostu si¢ w nim nie pojawia.

Podobnych zaskakujacych zmian, a moze raczej klamstw i1 manipulacji, ktore
odkryliSmy w dokumentacji projektowej, jest znacznie wigcej. Nie sposob je
jednak omowi¢ w 5 minut.

Zwhaszcza ze pozostajg tez kwestie zagadkowe, ktére sg kluczowe dla zrozumienia
sprawy, mianowicie: co jest przyczyng uporu wladz miasta w forsowaniu wariantu
przez ul. Bohaterow Getta Warszawskiego. Trudno uwierzy¢, ze przyczyna
wpychania kosztownego i niebezpiecznego objazdu przez ul. Bohaterow Getta
Warszawskiego jest deklarowana przez miasto przepustowos$¢ skrzyzowania Al.
Grunwaldzkiej 1 ul. Do Studzienki — wszak nat¢zenie ruchu na czesci kierunkow
zmalalo. W planach jest zas budowa w tym miejscu trasy Nowej Politechniczne;j
dla samochodow, a naukowcy z Politechniki przedstawili caty wachlarz rozwigzan

tego problemu.



Pozostaja wiec przypuszczenia. Czy rzeczywista przyczyng forsowania wariantu
przez ul. Bohaterow Getta Warszawskiego jest dzialka pod oczyszczanym z
najemcow DH Jantar, na ktorej, zgodnie z obowigzujacym we Wrzeszczu trendem,
wladze chetnie widzialyby luksusowy wiezowiec? Czy moze chodzi o plan budowy
Nowej Politechnicznej dla samochoddéw, z ktorym moze kolidowaé torowisko na

skrzyzowaniu? A moze to oba te powody?

Czego oczekujemy? Niczego szczegolnego. Rozmowy wiadzy z mieszkancami,
uwzglednienia w planach interesu mieszkancow zyjacych w sgsiedztwie inwestycji,
pelnego informowania o zagrozeniach zwigzanych z inwestycjg 1 przede wszystkim

— uczciwego wyboru lepszego wariantu trasy.



